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Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 083

nahbiezi Ludvika Svobody 1 C . 242/2012-120-ORG2/4
110 15 Praha

Povoleni k vykonu &innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI ]
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich pfedpisl, se vydava na zakladé prokazani bezihonnosti a odbomé
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jmeéno a pfijmeni:  Ing. Karel Kocian
Datum narozeni:  5.11.1986

Datum vydani povolen’:  4.1.2013

Ljspésné sloZenf zkousky dle § 181, odst. 1, pism. o) vySe uvedendho zdkona je dofoZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokazani odbome zpusobifosti auditora bezpeénosts
pozemnich komunikaci ¢.f. 234/2012-120-0RG2/4 konane dne 26.11.2012.

Auditor bezpetnosti pozemnich Kkomunikaci je povinen Uéastnit se pravidieného skolens do
konce tfetiho roku ode dne vydani povoleni nebo kondanf predchoziho pravideingho

Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikaci
predseda zkusebni komise
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Ministerstvo dopravy — Odbor pozemnich nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
komunikaci PO BOX 9, 110 15 Praha |

C.j.: 27/2020-120-0RG2/5

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,,Ministerstvo dopravy"),
jako v&cné pifslusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdg&jsich predpisu (dale jen .,,zakon™), rozhodlo na zikladé
zadosti pana Ing. Jakuba Novacka, narozeného dne 16. biezna 1992, trvale bytem Jablofiova
1390/92, 106 00 Praha 10 (dale jen ,ucastnik fizeni), dorucené dne 12. biezna 2020, kterou bylo
zahdjeno spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpetnosti pozemnich komunikaci
podle § 18h odst. 2 zakona, takto:

Utastnikovi Fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zikona vydava

povoleni

provadét audit bezpetnosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18¢g odst. 3 zakona.

Oduvodnéni

Ministerstvo dopravy na zdkladé posouzeni Zadosti predloZené castnikem fizeni dolozené
piislusnymi podklady zjistilo, Ze ucastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezihonny,
coZ bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zdkona, a prokazal odbornou
zpisobilost k provadéni auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Poucdeni

Proti tomuto rozhodnuti mtze uéastnik fizeni v souladu s § 152 zdkona &. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozd&jsich piedpist, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dni od jeho dorudeni. Lhita pro podani rozkladu se poéita ode dne nasledujiciho
po doruceni rozhodnuti.

V Praze 22. prosince 2020

Optimalizace Urovné bezpecnosti provozu v misté Uroviiovych
ktizovatek silnic IIl. t¥idy v ramci MUK délnice D7 exit 18 Knoviz
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W, Mirlsterstio dopray LT

€. J./SP.ZN.

MD-839/2022-940/9
MD/839/2022/930

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy®),
jako vécné prislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon"), rozhodio na zakladé
Zadosti pana Ing. Tomase Kohouta, narozeného dne 16. 7. 1996, trvale bytem Zabéhlicka
3212/90, 106 00 Praha (dale jen ,u€astnik fizeni*), doruéené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno
spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci podle
§ 18h odst. 2 zakona, takto:

Ugastnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpecnosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Odivodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni Zadosti predlozené Gcastnikem fizeni dolozené
prislusnymi podklady zjistilo, Ze u€astnik Fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezuhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpUsobilost k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Poucéeni

Proti tomuto rozhodnuti miiZze ucastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisu, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnl ode dne nasledujiciho po dorugeni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bfezna 2024

.

—

Mgr. Jan Skovajsa
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy®),
jako vécné pfisludny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zdkona &. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon“), rozhodlo na zakladé
zadosti pana Ing. Pavla Vrtala, narozeného dne 25. 7. 1994, trvale bytem Dobrovského 542/29,
674 01 Trebi¢ (dale jen ,G¢astnik Fizeni*), doru¢ené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno spravni
fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpe&nosti pozemnich komunikaci podle § 18h odst. 2
zakona, takto:

Ucastnikovi Fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadeét audit bezpecnosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Oduvodnéni

Ministerstvo dopravy na zékladé posouzeni zadosti pfedloZzené ucastnikem fizeni dolozené
prislusnymi podklady zjistilo, Ze U&astnik Fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezuhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpUsobilost k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mize Gcastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢&. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisl, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnli ode dne nasledujiciho po doruceni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bfezna 2024

Elektronicky podpis: 11.3.2024 !
WG it autora podpisu:
r. Jin Skovajsa

m Qualified CA 4

Mgr. Jan Skovajsa

feditel

Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
IC0: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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OBJEDNATEL:

Krajska sprava a udrzba silnic

StfedoCeskeého kraje, p. 0.

Zborovska 81/11

150 21 Praha 5 - Smichov

61 1O 00066001
DIC. oot CZ00066001
Zastoupeny:

ve vécech smluvnich............ Ing. Stépanka CECHOVA, zastupce technicko-provozniho naméstka
ve vecech teChniCKYCh .........ccvieveieec e Karel MOTAL, vedouci oblasti Kladno
C. ODJEANAVKY: ... e 3428/00066001/2024
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1. Zadani

Naplni predmétného dopravné-inZenyrského posouzeni je optimalizovat Uroven bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu v misté stavajicich dvou extravilanovych prisecnych droviovych kfizovatek silnic:

e [11/007 24 (provozni stani¢eni km 3,202) x 111/007 12 (provozni stani¢eni km 9,423) x severni vétev
dalnice D7 MUK EXIT 18 Knoviz a

e [1I/007 24 (provozni stani¢eni km 3,528) x I11/007 25 (provozni staniceni km 4,128) x jizni vétev
dalnice D7 MUK EXIT 18 Knoviz.

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu neni soucasné dopravné-organizacni a stavebni
provedeni téchto kfizovatek vhodné, zvlasté v dopravnich Spickach je obtizné levé odboceni z vedlejsich
smérl a v prostoru kriZovatek dochazi ke vzniku obecné rizikovych dopravnich situaci.

V misté vySe uvedené lokality bude provedeno mistni dopravné-bezpecnostni Setfeni, a to za ucelem
analyzy aktudlni drovné bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. Ve vztahu k charakteru uzemi
a dopravniho vyznamu jednotlivych komunikaci bude posouzeni vyhradné zaméreno na rozbor interakci
mezi motorovymi Ucastniky silniéniho provozu. Primarnim cilem bude formulovat navrh optimalizace
stavajictho nevyhovujiciho dopravniho usporadani (vysokd dopravni zatéz, tvorba kolon, kfiZovatka
se zalomenou prednosti), které aktualné nevykazuje celospolecensky akceptovatelnou Udroven
bezpecnosti provozu.

V predmétnych priseénych kfizovatkach silnic Il. tfidy a vétve dalnice D7 MUK EXIT 18 Knoviz bude
provedena analyza koliznich pohybl mezi motorovymi vozidly. V zavislosti na pfipadnych identifikovanych
dopravné-bezpecnostnich deficitech, budou navriena jednotlivd ndpravna opatreni, jejichz cilem bude
zajisténi spolecensky pfijatelné Urovné bezpecnosti silnicniho provozu. Napravna opatreni budou
zohlednovat zjisténé poznatky o lokalni drovni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, a to na zakladé
provedené analyzy dopravnich nehod, dopravnich konfliktd, rychlosti projizdéjicich vozidel a smérového
dopravniho prlizkumu. Navrzena sanacni opatfeni budou primarné z kategorie nizkonakladovych, ktera
z pohledu svych administrativnich a ekonomickych parametr( spravci komunikace fakticky umozni rychlou
realizaci v kratkém casového horizontu. Konkrétné se bude jednat napf. o zménu, resp. doplnéni
¢i optimalizaci sou¢asného provedeni dopravniho znaceni, ale také i o doporuceni v podobé eliminace
objektl omezujici rozhledové poméry. Jednu z moznych sanacnich variant reprezentuje i zména mistni
Upravy prednosti v jizdé, a to napf. v podobé realizace docasné OK, kterda bude stavebné vyhotovena
z prechodného dopravniho znaceni a zafizeni. Avsak v pfipadé odlivodnéné potifeby mUzZe byt navrZeno
i investi¢né narocnéjsi opatreni.

Zpracovani bezpecnostniho posouzeni bude provedeno v souladu s vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., kterou
se provadi zakon o PK, ve znéni pozdéjsich predpisi a soucasné i dle pokynl uvedenych v metodice
provadéni 121/2013-520-TPV/1 ,Bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci”, vydané Ministerstvem
dopravy. Dopravni prlizkum bude realizovan v souladu s TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich (ll. vydani). Rozbor rizikovych interakci mezi jednotlivymi ucastniky provozu
bude proveden dle platné Metodiky sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktd (110/2013-520-
TPV/1), vydané Ministerstvem dopravy.

Optimalizace Urovné bezpecnosti provozu v misté Uroviiovych
kiizovatek silnic II. t¥idy v ramci MUK délnice D7 exit 18 Knoviz 9
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Obsah dila:

e Zjisténi lokalnich dopravné-inZenyrskych parametra:
o zjisténi aktualni intenzity, smérovosti a skladby dopravniho proudu,
o porovnani s vysledky z CSD 2020,

o radarové méreni rychlosti projizdéjicich vozidel na silnici I11/007 24.

e Analyza urovné bezpecnosti silnicniho provozu:
o analyza silni¢ni nehodovosti,

o analyza dopravnich konflikt(.

e Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci:

o identifikace dopravné-bezpecnostnich rizik stavajiciho stavebniho provedeni.
e Aplikace zjisténych zavéru:

o formulace metodicky vhodnych sanacnich opatfeni,

o schematicky navrh situace feSeni napravnych opatfeni,

o projednani zjisténych zavérl s objednatelem a DOSS.

Nasledujici Obrdzek 1 vizudlné specifikuje sledovanou lokalitu ve Stfedoceském kraji v okrese Kladno.
Jedna se o stavajici prasecné kfizovatky silnic 111/007 12, 111/007 24 a I11/007 25 se silnici 1/7, resp. dalnici
D7 v misté mimourovnové kfizovatky Knoviz (EXIT 18).

SILNICNI A DALNICNI SiT
STREDOCESKY KRAJ

Obrazek 1 - Situace Sirsich vztah( a vyznaceni sledované lokality u obce Knoviz. [1][2]
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2. Metodika zpracovani

Za Ucelem zji$téni aktudlni miry bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu v misté MUK Knoviz (EXIT 18)
dalnice D7, resp. silnice 1/7 a silnice 111/007 24 v extravilanu jizné od mésta Slany ve Stfedoéeském kraji,
byly aplikovany nastroje zamérené na zjisténi dopravné-inZenyrskych parametrd dopravniho proudu
(intenzita, smérovost pohybl a rychlost vozidel) a vyhodnoceni bezpecnosti (statistické vyhodnoceni
nehodovosti a analyza dopravnich konflikt(). Zaroven byl aplikovan dalsi systematicky nastroj zaméreny
na zvySovani bezpecnosti provozu — bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci (dale jen ,Bl PK“).
Na zdkladé syntézy vyse uvedenych metodickych Cinnosti byla nasledné formulovana jednotlivd sanacni
opatreni, kterd byla pro dosazeni poZadované nazornosti schematicky znazornéna do grafickych pfiloh.

2.1 Dopravné-inzenyrské posouzeni

Pro potfeby nejen dopravné-bezpecnostniho posouzeni, ale téZ pro posouzeni sou¢asného organizac¢niho
usporadani, bylo nezbytné realizovat v misté sledované lokality dopravni prlzkum. Zjisténa skladba
a intenzita dopravniho proudu bude vyuZita k uréeni pravdépodobnosti vzniku konfliktnich situaci mezi
motorovymi Ucastniky silniéniho provozu. Paralelné s probihajicim dopravnim prizkumem byla zjistovana
skutecna rychlost projizdéjicich vozidel na hlavni silnici ve sledované lokalité.

2.1.1 Dopravni priuzkum intenzit

Dopravni prizkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prazkum( dle TP 189 [22].
Prazkum probéhl ve stfedu 22. fijna 2024 v casovém obdobi 6:00 — 18:00. Sbér dat byl realizovan
formou zaznamu na digitalni kameru, ktera byla umisténa ve vySce pfiblizné 4 metry nad niveletou
vozovky. Nasledné doslo k vyhodnoceni videozdznamu, a to v souladu s pravidly uvedenymi v TP 189.
Data zvideozdaznamu byla zpracovana v plném 12hodinovém rozsahu. Pro stanoveni sledovanych
parametrd dopravniho proudu byl pouZit dopravni portal www.tralys.cz. [4]

2.1.2 Meéreni rychlosti projizdéjicich vozidel

Méreni rychlosti projizdéjicich vozidel na sledované hlavni komunikaci (silnice 111/007 24) bylo provedeno
radarovymi snimaci SIERZEGA SR4 v cCasovém obdobi od stfedy 23. fijna do utery 29. fijna 2024.
Realizované sedmidenni méreni umoznilo reSitelskému tymu ziskat obsahlou databazi redlnych rychlosti
projizdéjicich vozidel na hlavni silnici, a to v zavislosti na tydenni variaci dopravy. Charakteristika
pouzitého méficiho zafizeni je nasledujici: [5]

Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko

Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Rozsah méfeni: 8 —254 km/h

Pfesnost méreni: Rychlost +/-3% . ;
Délka vozidla +/-20 % -
Bezpeé&nostni odstup: +/- 0,2 sec ;k g -

Statisticky radar dokaZe detekovat projizdéjici vozidla v obou smérech jizdy vcetné zaznamu jejich
rychlosti a rozestupu. Vozidla jsou rozfazena do jednotlivych kategorii (dle namérené délky), které uvadi
nasledujici Tabulka 1.
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Tabulka 1 — Rozdéleni skladby vozidel do Ctyr zdkladnich kategorii dle jejich délky.

Eviden¢ni Cislo Charakteristika dopravni prostiedku Délka [m]
Kategorie 1 jednostopa vozidla (motocykl) do 1,5
Kategorie 2 osobni automobily a lehké nakladni automobily do 6,0
Kategorie 3 tézka nakladni vozidla bez pfivésu, autobusy do 9,5
Kategorie 4 navésové soupravy, kloubové autobusy nad 9,5

Namérend data o dopravnim proudu jsou nasledné vyhodnocena. Vyhodnoceni je provedeno pro kazdy
jizdni smér sledované PK, tedy ve sméru a proti sméru staniceni silnice 111/007 24. Soucdasné je vidy
uvedena zjisténa v, — primérna rychlost, vss — rychlost, kterou neprekracuje 85 % dopravniho proudu
a Vmax — Maximalni nameérend rychlost. Ddle je uveden graf zobrazujici procentudlni dodrZovani,
resp. prekracovani lokalni nejvyssi dovolené rychlosti motorovymi ucastniky silni¢niho provozu. U tohoto
vyhodnoceni jsou z divodu nejistoty radarového méreni vidy pripocteny k nejvyssi dovolené rychlosti
3 km/h. Tedy napftiklad v extravilanu, kde je nejvyssi dovolend rychlost 90 km/h, jsou az vozidla jedouci
rychlosti 94 km/h zafazena do kategorie vozidel nedodrzujicich nejvy$si dovolenou rychlost.

2.2 Vyhodnoceni bezpeénosti silniéniho provozu

Ve sledované lokalité byla bezpe&nost provozu hodnocena pomoci nehodovosti evidované Policii CR
(dale jen ,PCR“) a metodou dopravnich konfliktl. Obecné se jednd o standardné pouZivané nastroje
pro vyjadreni Urovné bezpecnosti silnicniho provozu. Z nize uvedenych dlvod( je mozno povaZovat
nehodova data pouze za informativni nastroj a vétsi vahu je hodno prikladat zavérdm vyplyvajicim
ze sledovani dopravnich konflikt(.

2.2.1 Statistické vyhodnoceni DN

Rozbor nehodovosti je jednim ze zakladnich ukazateld bezpecnosti dané pozemni komunikace nebo
komunikaéni sité. Obecné informace o mnoistvi, zavaznosti, pfi¢inach a dalSich podminkach vzniku
dopravnich nehod lze kromé prehledovych udajl vyuZit i pro uréeni mist nasilnicni siti s nejvyssi
nehodovosti, at jiZ podle poc¢tu nebo zavaznosti danych DN.

Nehodovost byla hodnocena na zékladé statistickych Gdajd o silniéni nehodovosti v CR, které zpracovateli
posouzeni poskytnulo Policejni prezidium CR. Obecné Ize konstatovat, 7e PCR eviduje nehodové udalosti,
u kterych doslo ke zranéni osob, skodé na majetku trfeti osoby, anebo byla zplisobena hmotna Skoda
na majetku vyssi nez 100 tis. K¢ Hodnota hmotné Skody 100 tis. K¢ vstoupila v platnost 1. 1. 2009,
kdy byla zvySena z 50 tis. KE. Za Ucelem ziskani co nejvice vypovidajiciho datového souboru o nehodovych
udalostech rozsitil resitelsky tym standardné pouzivané tfileté sledované obdobi na celkem pét let.
Konkrétné tedy byly analyzovany nehodové situace za obdobi od 1. ledna 2018 aZ do 31. prosince 2023.

Vstupni data jsou databazové vynata z ,Formulait evidence nehod v silnicnim provozu“ a neobsahuiji blizsi
popis mista, prlbéhu ¢i vzniku nehodového déje a slouZi zejména pro statistické Ucely. Presto
Ize konstatovat, Ze pro obecnou lokalizaci nehodovych uddlosti maji tato data dostatecnou vypovidajici
hodnotu. Na zakladé zkusenosti zhotovitele posouzeni a dalsich podklad( (napf. fotodokumentace z mista
nehody) byla data o DN kontrolovana, ptipadné rozsifena, resp. opravena (napt. GPS poloha).
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2.2.2 Sledovani dopravnich konflikta

Oproti rozboru statistiky dopravnich nehod je v CR méné tradi¢ni metodou hodnoceni bezpe&nosti
silnicniho  provozu sledovani dopravnich konfliktl (tzv. skoronehody). Jednd se o sledovani
a vyhodnocovani konfliktnich situaci v redlném silni¢énim provozu. Konfliktni situace jsou takové situace,
které se blizi nehodovym, ale jsou v¢as odvraceny napf. zménou rychlosti nebo sméru jizdy. Pfednosti této
metody sledovani je, Ze pomoci ni Ize odhalit rizikové faktory provozu dfive, nez dojde k samotnym
nehodam. Zatimco sledovani a vyhodnocovani nehod se pohybuje v fadu let, u konfliktl se pracuje v fadu
dnd nebo tydna. Dalsi vyhodou metody pfimého sledovani konfliktnich situaci je jeji komplexnost — z dané
lokality Ize ziskat navic aktudlni dopravné-inZzenyrska data. Sledovani konfliktl je tedy nejen efektivnéjsi
a méné naro¢nd metoda (zejména casové a financné), ale predevSim humdannéjsi, protoze bezpecnost
daného mista lze resit dfive, neZ k dopravnim nehoddm dojde. Navic pfi sledovani konfliktd mohou byt
odhalena rizika, ktera se pfi analyze dopravnich nehod nemohou zjistit. V ivahu pfipadaji takové situace,
kdy napf. k nehoddm vibec nedojde, anebo nejsou hlaeny PCR. U&astnici pojistné udalosti fedi
situaci bez ucasti PCR a nehodovou udalost zanesou do tzv. formuléfe ,Zdznam o dopravni nehodé”,

7v

ktery se také nazyva ,Euroformular”.

Pro ucely sledovani dopravnich konfliktd v ramci provedenych prizkumi se vychazelo z Metodiky
sledovani dopravnich konflikt [35]. Ta obsahuje rozdéleni konfliktl do celkové péti stupnl zavaznosti.
Prvnim stupném je stupen O, ktery je vyuZit pro sledovani jakéhokoliv samostatného chovani ucastnika
silni¢niho provozu. Stuperi 1 je pfisouzen kontrolovanym manévrim bez omezeni nebo s malym
omezenim. Prikladem tohoto stupné je konflikt odbocujiciho vozidla z hlavni komunikace a za nim
jedouciho vozidla, které musi pfizpUlsobit svoji rychlost nebo trajektorii prijezdu tak, aby bezpecné objelo
odbocujici vozidlo (viz Tabulka 2).

Tabulka 2 — Prehled stupni zdvaznosti a priklad zdpisu. [35]

Stupnice vyhodnocovani s charakteristikou jednotlivych stupnt zavaznosti
Stupen zavaznosti konfliktu Interpretace stupné
Sledovani jakéhokoliv samostatného chovani ucastnika
0 silni¢niho provozu (napf. nedani signdlu o zméné sméru
jizdy)
1 Kontrolovany manévr bez omezeni (napf. zména
rychlosti); lehky konflikt
) Vyrazny manévr, somezenim (napf. zména smeéru);
stfedni konflikt
3 Kriticky manévr, s ohroZenim; tézky konflikt
4 Fyzicka kolize, nehoda
Zplsob zapisu dopravniho konfliktu: 1x0O/N-1
Pocet udalosti x zavinil (pFi¢initel) / reagoval (reakcionar,
¢i obét) — stupeni zavaznosti
Pouzité zkratky:
(0] osobni vozidlo B autobus
N lehké nakladni vozidlo T tramvaj
NT tézké nakladni vozidlo Ch/C chodec / cyklista
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Rozdil mezi stupni 1 a 2 je maly, pfesto je nutné si uvédomit, Ze v nékterych specifickych situacich
je potfeba konflikt omezeni rozdélit na méné zavainy a zavainéjsi (stupen 2). Podle zdkona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je ,,nesmét omezit” podle §2 odst. m) definovano
jako povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich
neprekazel. Stupen 3 je urcen takovym situacim, kdy dochazi k ohroZeni tcastnik( silni¢niho provozu
a jediné prudky manévr (hlasité brzdéni, doplnéné napf. troubenim) zabrani vzniku dopravni nehody.
»,Nesmét ohrozit“ znamena podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich — §2
odstavec | povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich
nevzniklo zadné nebezpedi. Poslednim stupném 4 je zdznam nehody samotné (souhrnny prehled obsahuje
Tabulka 2). Rozhodnuti, zda se jedna o dopravni konflikt a pfifazeni odpovidajiciho stupné zdvaznosti
konfliktu probiha sémanticky, tzn., Ze vSe je ur¢ovano na zakladé dojmu posuzovatele (fesitelského tymu).

Prizkum byl proveden na zakladé pofizeného kamerového zaznamu ze dne 22. fijna 2024. Pfedmétny
videozdaznam byl nejprve podroben obecné analyze, a to v celém 12hodinovém rozsahu. Nasledné bylo
provedeno hodinové vyhodnoceni, a to konkrétné v takovém casovém obdobi, kdy byla zjiSténa
nejvyssi intenzita automobill pro ranni, resp. odpoledni dopravni $pi¢ku. Tento metodicky pFistup byl
zvolen na zakladé charakteru posouzeni, které je zaméfeno na analyzu rizikovosti a jednotlivych
k¥izovatkovych pohybu.

2.3 Bezpecnostni inspekce PK

V rdmci procesu zpracovani zpravy z Bl PK bylo provedeno mistni Setfeni pro blizsi pochopeni lokalni
problematiky a za ucelem odhaleni dopravné-bezpecnostnich rizik. Hodnoceni dopravné-bezpecénostni
urovné bylo na zakladé charakteru sledované lokality primarné provedeno z pohledu motorovych
i nemotorovych ucastnikl silniéniho provozu.

2.3.1 Metodika zpracovani

Technika provedené inspekce vychazela z ,,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci-
metodika provadéni”, 3. vydani [28], poznatk(l ze zahrani¢ni literatury [6] a vlastni metodiky [35].

Pro vyhodnoceni Bl PK konkrétni lokality nebo porovnani problematickych Gsek( mezi sebou bylo tfeba
nejprve definovat rizikova kritéria a poptipadé jim priradit vahy dle dlleZitosti. Inspekéni tym ma mozZnost
identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaZznosti tfemi Urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou.
Ohodnoceni rizika usnadiiuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaka
rizika fesit, pfipadné v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace
a zkusenosti. Nasledujici Tabulka 3 uvadi strucné charakteristiky jednotlivych arovni rizika.

Tabulka 3 — ZdvazZnost rizik a jejich charakteristika. [28]

Urover rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znac¢nd pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekcni tym povazuje jeho

odstranéni za prioritni a nezbytné.

v , Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekcni tym
Stredni . VI
povaZzuje jeho odstranéni za dulezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipadé zvysuje subjektivni
Nizka riziko (sniZuje pocit bezpeéi) G¢astnikd silniéniho provozu. Vznik nehod
s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny.
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Soucasné fesitelsky tym formuloval i tzv. obecnd doporuceni. Doporucéeni navrhuji vhodnou Upravu
za Ucelem dosaZeni celospolecensky prijatelné drovné bezpecnosti a upozornuji na rizika, ktera se casto
vyskytuji na obdobnych liniovych stavbach v CR.

Pfipadné navrhy sanacnich Uprav je moZné podle sloZitosti feSeni rozdélit také do tfech kategorii.
Nazorné rozdéleni uvadi nasledujici Tabulka 4, kterd soucasné obsahuje stru¢ny popis jednotlivych stupn
narocnosti.

Tabulka 4 — Specifikace ndrocnosti realizace opatreni a souvisejici barevné oznaceni. [38]

Narocnost

" Popis
opatreni

Financné a c¢asové narocné feseni (napf. stavba okruzni kfizovatky),
které vsobé zahrnuje projednavaci aschvalovaci procesy, tvorbu
dokumentace, BA apod.

Administrativni |Zvysend administrativa — navrh umisténi vhodného svislého nebo

reseni vodorovného znaceni, popf. drobnych stavebnich uprav.
, Jednoduché reseni (napf. profezani bujné zelené, ktera zakryva svislé
Jednoduché o . .
. . dopravni znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni,
reseni

instalace vodicich sloupkd u PK).

2.3.2 Kontrolni listy
V rdmci procesu vyhodnoceni Bl PK je mira rizika stanovena na zakladé nasledujicich kritérii:

e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni, reklamou,
nevhodné prostorové vedeni nivelety vozovky apod.),

e dopravni znaceni (postfehnutelnost, srozumitelnost a soulad VDZ a SDZ),

e Sitkové usporadani hlavni komunikace,

e srozumitelnost prostorového vedeni trasy (psychologicka prednost, zplsob prljezdu),

e bezpecné napojeni prilehlych mist leZicich mimo pozemni komunikaci,

e nebezpecné stavebni prvky (pevné prekazky, vyvysené dopravni ostrivky apod.),

e bezpeénost pohybu ostatnich Géastnikd silniéniho provozu (v mistech ktizeni hlavni komunikace
a turistické a cyklistické trasy).

PFi kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpecnostnich deficitl byl zohlednén i tzv. ,lidsky
faktor”. Toto slovni spojeni zohlednuje proménlivost a specificnost lidské povahy. Podle definice se jedna
o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které pfispivaji k provoznim chybam

v

pfi fizeni strojl a vozidel. [7]

Optimalizace Urovné bezpecnosti provozu v misté Uroviiovych
kiizovatek silnic II. t¥idy v ramci MUK délnice D7 exit 18 Knoviz 15



FAKULTA DOPRAVNI - [|CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé /“??#‘
J\

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

2.3.3 Prohlidka lokality v terénu

V ramci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce PK byla nejprve provedena prohlidka reSené lokality.
Hlavni prohlidka byla provedena dne 18. zafi 2024 mezi 16. a 18. hodinou a 10. dubna 2025 v dopolednich
hodinach za standardni viditelnosti a neztizenych povétrnostnich podminek. Dopliikové inspekce
uskutec¢néné za ucelem lokdlniho dokresleni dopravné-bezpecnostni situace byly realizovany nadhodné
v pribéhu celé doby plnéni predmétného projektu. V ramci prohlidek resené lokality byla ovérena
postfehnutelnost a srozumitelnost stavajiciho dopravniho usporadani. Dale byl posouzen technicky stav
stavajiciho dopravniho znaceni.

Nasledné bylo provedeno geodetické zaméreni exponované lokality (viz Obrdzek 2). Polohova a vyskova
lokace vozovky byla realizovana pomoci uméle vytvorenych vlicovacich bodd, jejichZz polohy a vysky byly
uréeny metodou GNSS a propocteny v systému S-JTSK, resp. systému Bpv. GNSS méreni bylo provedeno
polni méfici sestavou (GNSS pfijimac Leica GS18, kontrolérem Leica CS20 a RTK3 korekcemi ze sité
CZEPOS).

Obrdzek 2 — Ukdzka geodetického zaméreni bodu v Fesené lokalité. [40]

2.4 Koncepc¢ni navrh optimalizace dopravniho usporadani

Z charakteru posouzeni vyplynulo, Ze v pfipadé zjisténi neadekvatni Urovné bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu budou formulovana napravna opatreni, a to nejen obecnym popisem, ale i formou
schematického navrhu situace feSeni. Pfredmétny ndvrh vychazi z provedenych prizkum@ a analyz,
a to zejména ze:

e  Zjisténi lokalnich dopravné-inZzenyrskych parametr(:
o zjisténi aktudlni intenzity, smérovosti a skladby dopravniho proudu,
o zjisténi kapacity stavajiciho dopravniho usporadani,
o radarové méreni rychlosti projizdéjicich vozidel na hlavni komunikaci.

e Analyza Urovné bezpecnosti silnicniho provozu:
o analyza nehodovosti,
o analyza dopravnich konflikt(,

o provedeni bezpecénostni inspekce PK.
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3. Popis fesené lokality

Sledovana lokalita se sklada z MUK Knoviz (EXIT 18) a silnice 111/007 24. MUK Knoviz se nachazi
u pfechodu dalnice D7 (étyfpruhova smérové rozdélena PK) na silnici 1/7 (dvoupruhova smérové
nerozdélena PK) v provoznim stani¢eni km 17,379. Silnice 111/007 24 pak predstavuje hlavni pFijezdovou
komunikaci od ddlnice D7 do mésta Slany ve Stfedoceském kraji. Lokalita je situovana v blizkosti obci
Jemniky a Knoviz. Samotny EXIT 18 je koncipovan jako deltovitd MUK, ktera je tvofend jednim mostnim
objektem, dvéma pfimymi rampami a dvéma vratnymi rampami. MUK je déle Groviiové napojena na silnici
111/007 24 a zajistuje propojeni mezi dalnici D7, resp. silnici I/7 a komunikacemi Ill. tfidy, konkrétné silnici
111/007 12 v provoznim stani¢eni km 9,423, silnici 111/007 24 v km 3,202-3,528 a silnici 111/007 25 v km 4,128.
Silnice 1/7, resp. dalnice D7 v celé své délce tvoti hlavni severozapadni dopravni osu Praha < Slany <
Louny < Chomutov <> SRN.

V rdmci predmétného bezpecnostniho posouzeni byla lokalita rozdélena na dvé ¢tyframenné urovriové
kiizovatky silnic IIl. tfidy a vétve MUK Knoviz:

e Lokalita 1l — SEVER —vétev I/7 x 111/007 12 x 111/007 24,
e Lokalita 2 —JIH—vétev /7 x I11/007 24 x I11/007 25.

Tyto dvé kfizovatky tvofi funkéni celek a umozniuji propojeni komunikaci nizsich tfid se silnici 1/7,
resp. dalnici D7 prostiednictvim MUK Knoviz (EXIT 18).
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Obrdazek 3 — Situace Sirsich vztaha. [1]
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3.1 Lokalita 1 — SEVER - kfizovatka silnic I/7 x 111/007 12 x 11l/007 24

Hlavni komunikace je vedena ve sméru silnice 111/007 24 (SEVER <> JIH). Hlavni silnice je oznadena
v obou smérech pomoci SDZ P 1 ,KfiZovatka s vedlejsi pozemni komunikaci“ a dodatkové tabulky E 2b
,Tvar kfizovatky“. Na vedlejSich ramenech kfiZovatky je mistni Uprava prednosti v jizdé vyznacena pomoci
SDZ P 6 ,Stlj, dej prednost v jizdé!“ a dodatkové tabulky E 2b ,Tvar kfizovatky”. Dale je prednost

SEVER |
/00724 =

vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim.

B VYCHOD
~ 11/007 12

Obrdzek 4 — Resend prisecnd kriZovatka silnice 1/7 x 111/007 12 x 111/007 24. [1]

Severni rameno (silnice 111/007 24) pfedstavuje vychodni napojeni mésta Slany na dalnici D7, resp. silnici
I/7. Pfedmétna komunikace je vedena v zafezu v podélném klesani a je trasovana v mirném pravotocivém
oblouku. Priblizné 360 m pred kfiZovatkou je na silnici snizena rychlost na 70 km/h pomoci SDZ B 20a
,Nejvyssi dovolena rychlost”. V této vzdalenosti se také nachdzi SDZ IS 9c , Navést pred kfizovatkou®,
ktera informuje o zakazu odbodeni vlevo na kfiZovatce vétve 1/7 x 111/007 24 x I11/007 25 pro vozidla
s hmotnosti prevysujici 6 tun. Dalsi snizeni rychlosti na 50 km/h je indikovano pomoci SDZ B 20a pfiblizné
240 m pred kfizovatkou. V misté kfiZovatky je vozovka rozsifena o samostatny pruh pro levé odboceni
na vychodni rameno (silnice I11/007 12). Soucasné je v tomto ramenu v bezprostfedni blizkosti kfizovatky
umisténa obousmérna autobusova zastavka , Jemniky, kfizovatka Knoviz“, nachazejici se v jizdnim pruhu.

Jizni rameno kfizovatky (silnice 111/007 24) je pfevedeno ptes dalnici D7 mostnim objektem ev. ¢. 00724-5
s délkou premosténi 83 m. Vyznaceni hlavni komunikace kfiZovatky je provedeno pomoci SDZ P 1
,Krizovatka s vedlejsi PK“ a dodatkové tabulky E 2b , Tvar kfizovatky”, ktera je ve vzdalenosti pfiblizné
35 m pred kfizovatkou. V misté kfizovatky je vozovka rozsifena o samostatny pruh pro levé odboceni
na zdpadni rameno.

Zapadni rameno kfiZovatky tvofi pfima a vratnd rampa mimouroviiové kizovatky MUK Knoviz (EXIT 18),
ktera zajistuje spojeni mezi dalnici D7, resp. silnici I/7. Pfednost v jizdé je na hrané kfizovatky upravena
pomociSDZ P 6 ,,Stllj, dej prednost v jizdé!“ a dodatkové tabulky E 2b , Tvar kfizovatky“. Na tuto skutecnost
jsou Fidi¢i predem upozornéni pomoci SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!“, doplnénou o dodatkovou tabulku
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E 3a,Vzdalenost”, ktera informuje o vzdalenosti 150 m od kfiZzovatky. Jesté predtim je fidicim avizovana
zména prednosti pomoci SDZ P 3 ,Konec hlavni pozemni komunikace”. Rampa je vedena ve stoupani
v pravotocivém oblouku, o celkové délce pfiblizné 250 m. Priblizné v poloviné rampy je na vnitini strané
smérového oblouku situovano napojeni autoservisu a firmy prodavajici uzitkové a nakladni vozidla.

Vychodni rameno kfizovatky (silnice 111/007 12) slouZi jako napojeni pro obec Knoviz a okolni obce.
Na samotné kfiZovatce je upravena prednost v jizdé pomoci SDZ P 6 ,,Stllj, dej prednost v jizdé!”“ doplnéné
o dodatkovou tabulku E 2b , Tvar kfizovatky”. Na tuto povinnost jsou fidi¢i predem upozornéni pomoci
SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!“, kterd je umisténa ve vzdalenosti 150 m od kfiZzovatky a doplnéna
dodatkovou tabulkou E 3a ,Vzdalenost”. Priblizné 80 m pred kfizovatkou se nachazi SDZ IS 9c ,,Navést
pred kfizovatkou”, kterd informuje o omezeni provozu nebo nebezpeci nachazejicich se na pozemni
komunikaci za kfizovatkou. Prilehly Usek silnice I11/007 12, vedouci z obce Knoviz, tvofi pfiblizné 660 metr(
dlouhy extravilanovy usek. Tento Usek je trasovan v pfimém vedeni, v mirném podélném klesani
a je po celé délce obklopen vzrostlou vegetaci.

Na hlavnich ramenech kfiZovatky jsou pred mistem odboceni vyznaceny radici pruhy pomoci svislého
dopravniho znaéeni SDZ IP 19 ,,Radici pruhy“ a VDZ V 9a ,, Smérové $ipky*, které je pfitomno i na vedlejich
ramenech. Plochy v mistech napojeni vedlejsich ramen jsou usmérnény dopravnimi ostrivky, které jsou
tvoreny dopravnim stinem VDZ V 13 ,Sikmé rovnobézné ¢ary*“.

Obradzek 5 — Pohled na resenou kriZovatku Obradzek 6 — Pohled na severni rameno
ze severniho ramene (silnice 11l/007 24). (silnice 11l/007 24) ve sméru od kfiZovatky.

Obradzek 7 — Pohled na resenou kriZovatku Obrdzek 8 — Vzddleny pohled z vychodniho
z jizniho ramene (silnice 111/007 24). ramene na jizni rameno
(smérem k Lokalité 2 - JIH; silnice 11I/007 24).
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Obradzek 9 — Pohled na resenou kriZovatku Obradzek 10 — Pohled na napojeni ddlnice D7,
ze zdpadniho vedlejsiho ramene (silnice /7). na kterém v dopravni spicce vznikaji kongesce.

Obrdzek 11 — Pohled na resenou kriZovatku Obrdzek 12 — Pohled na zastavku v jizdnim pruhu
z vychodniho vedlejsiho ramene (silnice 11i/007 12). na severnim ramenu ve sméru proti stanicent.

Obrdzek 13 — Pohled na fesenou kriZovatku Obrdazek 14 — Dalsi pohled na fesenou kfiZovatku
z mostniho objektu (ev. ¢. 00724-5). ze zdpadniho ramene (silnice 1/7).
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3.2 Lokalita 2 — JIH - kfizovatka silnic 1/7 x 111/007 24 x 111/007 25

V této lokalité je hlavni silnice vedena ve sméru SEVER (111/007 24) < ZAPAD (I/7), jednd se tedy
o tzv. kfizovatku se zalomenou prednosti v jizdé. Hlavni silnice je oznacena v obou smérech pomoci
SDZ P 1 ,Kfizovatka svedlejsi pozemni komunikaci” a dodatkové tabulky E 2b ,Tvar kfizovatky“.
Ve vychodnim a jiznim vedlejSim ramenu kfizovatky je mistni Uprava prednosti v jizdé vyznacena pomoci
SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!“ a dodatkové tabulky E 2b , Tvar kfiZovatky”. Déle je pfednost vyznacena
vodorovnym dopravnim znacenim.

. 11/007 25 |

Obrdzek 15 — Resend prisecnd kfizovatka silnic /7 x 111/007 24 x 111/007 25. [1]

Severni rameno kfizovatky (silnice 111/007 24) je prevedeno pres dalnici D7 mostnim objektem
ev. €. 00724-5 s délkou premosténi 83 m. Vyznaceni hlavni komunikace je realizovdno pomoci SDZ P 1
,Hlavni pozemni komunikace” a dodatkové tabulky E 2b ,Tvar kfizovatky”, které jsou umistény v tésné
blizkosti kfizovatky. V misté kfiZzovatky je vozovka rozsifena o dva samostatné pruhy pro pfimé, resp. pravé
odboéeni na vychodni (silnice 111/007 25), resp. jizni rameno (silnice 111/007 24). Ridi¢i jsou na tuto situaci
upozornéni pomoci SDZ IP 19 , Radici pruhy”.

Zapadni rameno (silnice 1/7) predstavuje pfimou a vratnou rampu kfizovatky MUK Knoviz (EXIT 18)
a zajistuje mimourovriové spojeni mezi dalnici D7, resp. silnici I/7. Rampa je ve sméru ke kfiZovatce vedena
v mirném podélném stoupani a v levotocivém oblouku o délce pfiblizné 160 m. Ve vzdalenosti pfiblizné
75 m pred kfizovatkou se nachazi SDZ IS 9c , Navést pred kfiZzovatkou®, ktera informuje o zakazu
pokracovani pfimo pro vozidla s hmotnosti prevysujici 6 tun. Vyznaceni hlavni komunikace kfizovatky
je pomoci SDZ P 1, Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci” a dodatkové tabulky E 2b , Tvar kfizovatky”,
které jsou umistény v tésné blizkosti kfizovatky.

Vychodni rameno kfiZzovatky (silnice I11/007 24) predstavuje napojeni obce Jemniky. Pfednost v jizdé
v misté napojeni je upravena pomoci SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!“ a dodatkové tabulky E 2b ,Tvar
kfizovatky“. Jesté predtim je fidicim avizovana zména prednosti pomoci SDZ P 3 , Konec hlavni pozemni
komunikace”. Silnice 111/007 24, vedouci z obce Jemniky, tvofi ptiblizné 130 metr( dlouhy extravilanovy
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Usek, ktery je prevainé v zarezu a v podélném stoupdni. Usek je veden levotocivym obloukem bez
zvlastniho omezeni nejvyssi dovolené rychlosti.

Jizni rameno kfiZovatky (silnice 111/007 25) zajistuje napojeni obce Netovice. Pfednost v jizdé je v misté
napojeni upravena pomoci SDZ P 4 ,Dej ptednost v jizdé!”“ a dodatkové tabulky E 2b ,Tvar k¥iZovatky”.
Jesté predtim, priblizné 100 m pred ktiZovatkou, je Fidi¢lim avizovana zména prednosti pomoci SDZ P 3
»,Konec hlavni pozemni komunikace”. lJizni rameno je ve sméru ke kfizovatce vedeno v zarezu
v levotocivém smérovém oblouku v podélném klesani. Z divodu omezené Sitky neni vtomto ramenu
realizovana stfedni délici ¢ara.

Na vSech ramenech posuzované kfizovatky jsou pomoci VDZ V 9a ,Smérové Sipky“ vyznaceny sméry
odboceni. Plochy v mistech napojeni jsou usmérnény dopravnimi ostravky, které jsou tvoreny dopravnimi
stiny VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobéiné ¢ary*.

Obrdazek 16 — Pohled na resenou kriZzovatku Obrazek 17 — Pohled na vedeni hlavni silnice mezi
ze severniho ramene (silnice 111/007 24). posuzovanymi kfiZovatkami.

Obrdzek 18 — Pohled na resenou kriZovatku Obrdzek 19 — Pohled na zdpadni rameno
ze zdpadniho ramene (silnice /7). (rampu MUK Knoviz) ze sledované kFiZovatky.
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Obrdzek 20 — Pohled na resenou kriZovatku Obrdzek 21 — Pohled na vychodni rameno
z vychodniho ramene (silnice 111/007 24). (silnice 111/007 24) z kriZovatky.

Obrdzek 22 — Pohled na resenou kriZovatku Obrdzek 23 — Pohled na zdpadni rameno
z jizniho ramene (silnice 111/007 25). (silnice 11/007 25) z kriZovatky.

Obrdzek 24 - Vedeni jizniho ramene Obrazek 25 - Vedeni vychodniho ramene
(silnice 111/007 25) k Fesené kriZovatce. (silnice 111/007 24) k Fesené kriZovatce.
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4. Vyhodnoceni dopravniho priazkumu

Dopravni prizkumy za icelem zjisténi dopravné-inZzenyrskych parametrd dopravniho proudu, potfebnych
pro naslednou analyzu, byly realizovany ve stfedu 22. fijna 2024. Sbér dat byl proveden v ¢asovém obdobi
od 6:00 do 18:00. Umisténi zaznamovych zatizeni v misté sledovanych lokalit, resp. pohled na sledované
kfizovatky z digitalnich zaznamovych zafizeni, je uveden na ndsledujicich obrazcich. Takto namérené
udaje byly nasledné vyuzity pro vypocet intenzit motorové dopravy.

J—

4.1 Lokalita 1 — SEVER - kfizovatka silnic I/7 x 11/007 12 x 111/007 24

Z namérenych hodnot byly nasledné zpracovany zatéZové diagramy reprezentujici rocni primér dennich
intenzit (dale jen ,,RPDI“, viz Obrdzek 30 — Ptiloha 1) a RPDI pomalych vozidel (viz Obrdzek 31 — Priloha 2).
Za pomala vozidla se povazuji nadkladni vozidla nad 3,5 t, autobusy, traktory a specialni vozidla.

Zjisténé hodnoty dopravniho zatiZzeni byly nasledné porovnany s vysledky z CSD 2020 [3]. Z porovnani
hodnot zjisténych v misté s¢itaného Useku (silnice 111/007 24) a s pfihlédnutim k ristu dopravy za posledni
4 roky, doslo k patrnému narlstu celkové intenzity dopravy v obou scitanych smérech, a to pfiblizné
0 10 %. Naopak v ptipadé nakladnich automobill byl zaznamenan pokles intenzity, pfiblizné o 30 %.
Zarover je nezbytné poznamenat, e vedlej$i ramena kiizovatky (rampa MUK 1/7 a silnice 111/007 12)
nebyla zarazena do sledovanych usekd CSD 2020 [3].

Na zakladé provedeného dopravniho prizkumu byla na hlavni komunikaci (111/007 24) na severnim
ramenu vypoctena celkova RPDI 13 821 voz/24 h, resp. 9 956 voz/24 h v jiznim ramenu. Podil pomalych
motorovych vozidel ¢ini na obou ramenech hlavni silnice necelych 7 % (862 voz/24 h — severni rameno,
642 voz/24 h - jizni rameno). V ramci realizace a vyhodnoceni dopravniho prizkumu byl evidovan
vyznamny rozdil zatiZeni jednotlivych ramen kfizovatky v priibéhu méfeni. Predevsim se jedna o odlisny
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pomér zatiZzeni_smérli_mezi ranni_a odpoledni dopravni Spickou. V dobé ranni dopravni Spicky
Ize za nejzatizenéjsi smér povazovat smér SEVER = JIH, kdy velka éast Fidiéh sméfuje na dalnici D7
ve sméru na Prahu. V odpoledni dopravni $pi¢ce dochazi k nejvétsimu zatizeni ve sméru ZAPAD =
SEVER, které je tvofeno zejména fidici sjizdéjicimi z dalnice D7 ve sméru Praha = Chomutov.
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Obrazek 30 — ZdtéZovy diagram RPDI v misté Obrazek 31 — ZatéZovy diagram RPDI pomalych
sledované priisecné kriZovatky. vozidel ve sledované prisecné kriZovatce.

Dale bylo provedeno kapacitni posouzeni ve vztahu k pozadované Grovni kvality dopravy (dale jen ,,UKD*)
dle technického predpisu CSN 73 6101 [9]. Tato norma pozaduje na silnici I. tfidy stuperi C a na silnici
IIl. t¥idy stupeni E. Posouzeni kapacity bylo provedeno jak pro ranni (viz Obrdzek 32), tak pro odpoledni
dopravni Spicku (viz Obrdzek 33), a to z divodu odliSného smérového zatiZeni. Vysledné hodnoty byly
v pfipadé hlavni silnice (severni a jizni rameno) a zapadniho ramene shodné pro obé dopravni Spicky,
rozdilny vysledek byl zaznamendn pouze v pfipadé vychodniho ramene.

/007 2a
- SEVER
/007 24
- SEVER
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30

126

17 /007 12
- ZAPAD - VYCHOD
218 65
g 1 = 1§
28 42
&R8R &E& R’G Y 802 2
Méfitko: lmm = 60 pvoz/hod 694 § 228 Méfitko: lmm = 40 pvoz/hod 533 g 176
Obrazek 32 — ZatéZovy diagram pri ranni Spicce Obrazek 33 — ZdtéZovy diagram pri odpoledni
v misté sledované prisecné kriZovatky. Spicce v misté sledované prisecné kriZovatky.
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UKD na hlavni komunikaci (silnice 111/007 24) v dobé ranni a odpoledni dopravni $picky byla vypoétem
stanovena na stupen A (doba zdrZeni je velmi mald) a stfedni doba zdrZeni je mensi nez 10 sekund.
Plynulost provozu v ramci takového stupné UKD lze charakterizovat nasledujicim popisem: ,,Dopravni tok
je plynuly. Ugastnici dopravy jsou ovliviiovani ostatnimi ucastniky jen mimoradné. Ridi¢i mohou svou
rychlost volné volit podle charakteru uUseku. Aby se udrzela zvolena cestovni rychlost, je zapotrebi
jen malého poctu predjizdéni, kterd jsou i na dvoupruhovych silnicich proveditelna bez velkého ¢asového
zdrzeni.” [10].

V misté vychodniho ramene (silnice 111/007 12) byla UKD vypoétem stanovena pfi ranni $picce na stupen
C (ojedinélé kratké fronty) a stfedni doba zdrZeni je mensi nez 30 sekund. Plynulost provozu v ramci
takového stupné UKD lIze charakterizovat ndsledujicim popisem: ,Stav provozu je stabilni. P¥itomnost
jinych Ucastnikd provozu je zietelné znat. Individudlni volnost pohybu je omezena. Rychlosti jiz neni
mozno svobodné volit. Na dvoupruhovych silnicich musi fidici, ktefi si preji dosahnout vysoké rychlosti,
¢asto jet na dlouhém useku za jinymi vozidly, nez je mohou predjet.” [10]. V dobé odpoledni dopravni
$picky byla vtomto ramenu UKD vypoétem stanovena na stupen B (zdrZeni je$té bez front) a stfedni
doba zdrieni je mensi nez 20 sekund. Plynulost provozu v ramci takového stupné UKD Ize charakterizovat
nasledujicim popisem: ,Volnost dopravniho toku je omezena. Vyskytuje se ovliviiovani jinymi vozidly,
které vsak individudlni jizdni chovani ovliviiuje pouze v malém rozsahu. Snaha o predjizdéni
na dvoupruhovych silnicich ale jiz neni vSeobecné realizovatelnd bez ¢asového zpozdéni.” [10].

V misté zapadniho ramene (silnice 1/7) byla UKD v dobé ranni a odpoledni dopravni $picky vypoctem
stanovena na stupen F (PfekroCena stabilita). Pro tento stupen jiZz nelze stanovit stfedni dobu zdrzeni.
Tomuto stupni UKD odpovidd nasledujici specifikace: ,Usek je pretizen. Intenzita dopravy vjizdé&jici na Usek
je vétsi neZ kapacita. Doprava se hrouti, tzn. Ze dochazi k zastaveni a ke kongescim, které se stfidaji
s provozem charakteru Stop-and-go (popojizdéni). Tato situace se vyresi teprve po zietelném snizeni
dopravni poptavky.” [10].

Pfestoze byla vysledna UKD pro zapadni rameno (silnice 1/7) stanovena se shodnym vysledkem
pro ranni i odpoledni dopravni Spicku, je nutné poukazat na rozdilnou délku dopravni kongesce.

Zatimco v ranni dopravni Spicce byla vypoctem stanovena maximalni délka kolony 239 m, v odpoledni
Spicce je o témér 75 % delsi, konkrétné 418 m.

Obrazek 34 — Pohled na kolonu vozidel, ktera Obrazek 35 — Dalsi ukdzka vzduti vozidel
zasahuje do odbocovaciho pruhu ddlnice D7. v zdpadnim ramenu aZ na ddlnici D7.
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Obrdzek 36 — Pohled na kolonu vozidel Obrdzek 37 — Dalsi ukdzka nedostatecné kapacity
v zdpadnim ramenu kriZovatky. zdpadniho ramene kriZovatky.

Tato skutecnost byla potvrzena i v ramci realizované lokdalni prohlidky ze dne 22. fijna 2024,
kterd probéhla v odpolednich hodinach. Béhem prohlidky posuzované lokality bylo opakované

zaznamenano vzduti vozidel na zapadnim ramenu aZ do odbocovaciho pruhu dalnice D7 ve sméru
PRAHA = CHOMUTOV (viz Obrdzek 34 a Obrdzek 35). Rozdilna vysledna hodnota délky kolony
na zapadnim ramenu kfizovatky odpovidd rozdilnému smérovému zatiZeni k¥izovatky v ranni

a odpoledni dopravni Spicce.

Na zdkladé vysledkld kapacitniho posouzeni lze konstatovat, Ze predmétna kfiZovatka kapacitné
nevyhovuje (viz Pfiloha 3). V zapadnim ramenu kfiZovatky dochazi v dobé dopravnich Spicek ke kolapsu
dopravy. Tato skutecnost byla potvrzena i vramci lokalni prohlidky, kdy délka kolony vozidel
dosahovala aZ do odbocovaciho pruhu dalnice D7. V dusledku toho soucasné dochazelo ke vzniku
zavaZnych dopravnich konfliktl ve sledované kFiZzovatce (viz kapitola 7.1).

4.2 Lokalita 2 — JIH — kfizovatka silnic /7 x 111/007 24 x 111/007 25

Z namérenych hodnot byly nasledné zpracovany zatéZzové diagramy reprezentujici RPDI (viz Obrdzek 30 —
Pfiloha 1) a RPDI pomalych vozidel (viz Obrdzek 31 — Pfiloha 2). Za pomala vozidla se povazuji nakladni
vozidla nad 3,5 t, autobusy, traktory a specialni vozidla.
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Obrdzek 38 — ZatéZovy diagram RPDI v misté Obrazek 39 — ZatéZovy diagram RPDI pomalych
sledované priisecné kriZovatky. vozidel ve sledované prisecné kriZovatce.
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V feSené kfizovatce bylo zafazeno do scitanych Usek( v ramci CSD v roce 2020 pouze severni rameno
(silnice 111/007 24), tudiz nemohlo byt relevantné pristoupeno k porovnani vysledkd lokalniho prizkumu
s historickymi daty.

Na zakladé provedeného dopravniho pruzkumu byla na hlavni komunikaci (111/007 24 & 1/7)
na severnim ramenu vypoctena celkova RPDI 10 401 voz/24 h, resp. v zapadnim ramenu RPDI 6 882
voz/24 h. Podil pomalych motorovych vozidel ¢ini na obou ramenech hlavni silnice pfiblizné 6 %
(605 voz/24 h — severni rameno, 460 voz/24 h — zapadni rameno).

Z vySe uvedeného zatéZového diagramu RPDI je obecné patrné, Ze v ramci kfizovatkovych pohybt

je nejvyznamnéjsi pohyb motorovych vozidel v trase ze severniho ramene kfizovatky (silnice 111/007 24)
do zdpadniho ramene (silnice 1/7), kdy tento smér piedstavuje napojeni na dalnici D7 mésta Slany

ve sméru na Prahu. Soudasné dalsi vyznamnda dopravni vazba je evidovana v trase silnice 111/007 24

do obce Jemniky (vychodni rameno), a to v obou jizdnich smérech. ZatiZeni zbylych sméra je oproti
tomu vyrazné nizsi a nabyva zanedbatelnych hodnot.

Stanoveni UKD neni pro posuzovanou situaci (kfiZovatka se zalomenou prednosti, napojeni dvou
vedlejSich ramen z jedné strany) podle platnych technickych predpisii moZné provést. Zhotovitelsky tym
vSak v tomto misté béhem dopravniho prizkumu a lokalni fyzické prohlidky v dobé odpoledni dopravni

$picky nezaznamenal Zadné dopravni kongesce. Nejvyssi intenzity dopravy byly naméfeny ve sméru
SEVER = ZAPAD (napojeni na dalnici D7), ktery je z hlediska kapacity i pres tyto intenzity vyhovujici.
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5. Vyhodnoceni radarového méreni

Databaze rychlosti projizdéjicich vozidel byla vytvorena z Gdajl pofizenych v obdobi od stfedy 23. fijna
do dtery 29. fijna 2024. Na zakladé pozadavkd vyplyvajicich z povahy dopravné-bezpecnostniho
posouzeni bylo nezbytné zjistit skutecnou rychlost vozidel pohybujicich se mistem kfizovatky po hlavni
komunikaci. PouZitd radarova zatizeni umoZiuji zaznamendvat pohyb vozidel v obou jizdnich smérech,
avSak v nasledujicim vyhodnoceni je z mériciho zafizeni R1 vyhodnocen pouze ten jizdni smér,
ktery vdaném misté sméfuje do prostoru sledované prisecné kfizovatky. Méf¥ici zafizeni R2 nachazejici
se na mostnim objektu vyhodnocuje oba jizdni sméry.

Obrdzek 40 — Polohy statistickych radart ve sledované lokalité. [36]

V ramci vyhodnoceni radarového méreni byly zjistovany na hlavni komunikaci (silnice 111/007 24) konkrétni
hodnoty u sledovanych veli€in vp, Vss @ Vmax. ZjiSténé hodnoty uvadi nasledujici Tabulka 5.

Tabulka 5 — Vysledky méreni rychlosti na silnici 111/007 24.

Smér jizdy Nejvyﬁil'ht:::: lena Vp Vgs Vmax
ve sméru staniceni — severni rameno 50 km/h 73 km/h 83 km/h 152 km/h
ve sméru staniceni — jizni rameno 90 km/h 64 km/h 74 km/h 123 km/h
proti sméru stani¢eni — jizni rameno 90 km/h 61 km/h 69 km/h 135 km/h

Soucasné byla provedena analyza namérenych dat se zamérenim na dodrZovani nejvyssi dovolené
rychlosti. Nasledujici grafy (viz Obrdzek 41, Obrdzek 42 a Obrdzek 43) procentualné znazorfuji miru
respektovani této hodnoty.
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nejvyssi dovolené
dovolené rychlosti
rychlosti

Obrdzek 41 — DodrZovadni nejvyssi dovolené Obrdzek 42 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru staniceni — severni rameno. rychlosti ve sméru staniceni — jiZzni rameno.

= dodrzeni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

m prekroceni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

Obrdzek 43 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru proti stanic¢eni — jiZzni rameno.

Nasledujici grafy (viz Obrdzek 44, Obrdzek 45 a Obrazek 46) predstavuji podrobnéjsi rozbor miry
prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti pro jednotlivé umisténi a jizdni sméry silnice 111/007 24. Konkrétni

sloupce grafu predstavuji intervaly rychlosti rozdéleny po 5 km/h a ¢etnost zaznam( v kazdém intervalu

je vyjadrena v procentech.
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Obrdzek 44 — Histogram rozloZeni rychlosti v méricim profilu ve sméru staniceni
silnice 11l/007 24 — severni rameno.

Optimalizace Urovné bezpecnosti provozu v misté Uroviiovych
ktizovatek silnic IIl. t¥idy v ramci MUK délnice D7 exit 18 Knoviz

30



FAKULTA DOPRAVNI CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé %%(
/XF

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

20,
20% 19,23%

19%
16,54%
15% 13,86%
10% 9,45%
7,88%
5% 3,88% 4,16%
1,95% 1,67%
- 0,64% 0,54%
0% = —

pod40 4145 4650 5155 5660 61-65 66-70 7175 76-80 8185 8690 nad90

vvs

Obrazek 45 — Histogram rozloZeni rychlosti v méricim profilu ve sméru staniceni
silnice 11I/007 24 — jizni rameno.
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Obrazek 46 — Histogram rozloZeni rychlosti v méricim profilu ve sméru proti staniceni
silnice 111/007 24 — jizni rameno.

Z vyse uvedenych graf( (viz Obrdzek 41 — Obrazek 46) a Tabulka 5 lze ucinit obecny zavér, Ze na severnim
ramenu kFizovatky silnic 1/7x 111/007 12 x [11/007 24 sledované lokality dochazi k vaznému prekracovani

vwvs

nejvyssi dovolené rychlosti. Nejvyssi dovolenou rychlost prekracuje 96 % ridicii. Jednim z ovliviiujicich

faktort je relativné velka vzdalenost, od které je pred kfiZovatkou realizovano postupné snizeni nejvyssi
dovolené rychlosti. Snizeni rychlosti na 70 km/h zadina 360 m pfred hranici kfiZovatky, resp. na 50 km/h
jiz 240 m. Této situaci odpovidd hodnota rychlosti vss, konkrétné tato hodnota ¢ini pro tento smér
83 km/h. Maximalni namérend rychlost je vtomto sméru 152 km/h. Naopak v Useku mezi severni
(Lokalita 1) a jizni (Lokalita 2) sledovanou kfizovatkou je rychlost v obou jizdnich smérech dodrzovana.
Jeji prekroceni bylo evidovano u méné nez 1 % ridici. Tomuto faktu odpovida hodnota rychlosti vss, kterd
v misté radaru R2 pro vozidla jedouci ve sméru staniéeni silnice 111/007 24 je 74 km/h, resp. pro vozidla

jedouci ve sméru proti stani¢eni 69 km/h. Z pohledu bezpecnosti Ize oznacit prekracovani rychlosti

v severni ramenu, vzhledem k nedostatecné kapacité kfizovatky (viz kapitola 4), neadekvatniho stavu

vwvs

povrchu vozovky a vyskytu autobusovych zastavek bez pési infrastruktury (viz kapitola 8), za vysoce

rizikové.
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6. Statistické vyhodnoceni DN

V nasledujicich podkapitolach je uvedeno statistické vyhodnoceni dopravni nehodovosti za obdobi
2018-2023 pro fesenou Lokalitu 1 — SEVER a Lokalitu 2 — JIH.

6.1 Lokalita 1 — SEVER - kfizovatka silnic I/7 x 111/007 12 x 11l/007 24

V misté sledované priisecné kfizovatky bylo za ¢asové obdobi od 1. ledna 2018 az do 31. prosince 2023
celkem zjiSténo 24 dopravnich nehod. V ramci téchto DN bylo zaznamenano celkem tfinact nehod
s nasledky na zdravi, pti kterych utrpéla 1 osoba tézké zranéni a 8 osob bylo zranéno lehce. Nehoda
s usmrcenim nebyla v feSené lokalité evidovdna. Zbylych jedendct nehod bylo pouze s hmotnou Skodou.

Polohu jednotlivych DN znazornuje Obrdzek 47.

o

Obrazek 47 — Poloha DN v misté sledované Lokality 1 — SEVER (Cervené — DN s téZkym zranénim,
Zluté — DN s lehkym zranénim, modrie — DN pouze s hmotnou skodou). [36]

Ve sledovaném obdobi ma vyvoj poctu nehod proménlivy charakter. Nejvice dopravnich nehod bylo
zaznamenano v roce 2020 a 2022 (5 DN). Naopak nejméné nehod bylo evidovano v roce 2021 a 2023
(3 DN). Ve zbyvajicich letech byly identifikovany Ctyfi pfipady nehodovych udalosti roéné. Pfes 50 %
nehodovych udalosti se odehralo v dobé ranni (3 DN), resp. odpoledni (10 DN) dopravni spicky. Tretina
pfipad( se stala ve vecernich a nocnich hodinach. Zbylych pét nehod spada do poledniho dopravniho
sedla. Vétsina nehod patfi dle typu srazky do kategorie srazka s jinym vozidlem. Nejcastéji se jednalo
o srazku bocni — 12x, z boku — 6x, zezadu — 2x a Celni — 2x. V jednom pfipadé byla evidovdna havarie
a posledni pripad byl klasifikovan jako srazka se zvéri.

vrve

prikazu SDZ P 6 ,,Sttij, dej pfednost v jizdé!“. Zbylé priciny jsou statisticky nevyznamné a v datovém
souboru se nevyskytuji vice nez dvakrat. Vice nez 70 % nehod se odehralo na suchém a neznecisténém
povrchu pfi neztizenych povétrnostnich podminkach a viditelnosti. Zbylych Sest nehod se stalo v obdobi
snizené adheze vozovky (mokro), kdy navic v jednom pfipadé byly povétrnostni podminky a viditelnost
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negativné ovlivnény destém. Nehody byly v 21 ptipadech zavinény Fidi¢i osobnich automobild.
Dvé nehodové udalosti byly zplsobeny fidi¢i nakladnich automobild a v pfipadé evidované havdrie
se jednalo o cyklistu. V datovém souboru nehodovych udalosti byl zaznamenan jeden ptipad, kdy bylo
viniku DN prokazano fizeni pod vlivem alkoholu. Konkrétni parametry jednotlivych DN uvadi nasledujici
Tabulka 6.

Tabulka 6 — Nehodovost v misté sledované priisecné kriZovatky v obdobi od 1. 1. 2018 do 31. 12. 2023.

ID Datum Cas Dl:l,‘h Hlavni pfic¢ina Naslede DL Povetrn’ostnl Druh vozidla
srazky na zdravi vozovky podminky
1 11.01.2018 22:15 s |e§3| nezavinéna fidicem pouzve hmotna sucho neztizené osobni .
ZVefi Skoda automobil
) 13.01.2018 18:20 2 boku nerespektovani prikazu pouzve hmotna sucho neztivens osobni .
SDZP 6 Skoda automobil
. ., nerespektovani prikazu o osobni
3 17.01.2018 5:20 boéni DZP6 2xLZ mokro neztizené automobil
4 25.03.2018 16:20 boéni nerespektovani prikazu 2xLZ sucho neztizené osobni .
SDZP 6 automobil
) nerespektovani pfikazu | pouze hmotnd P osobni
5 04.01.2019 17:55 z boku DZP6 tkoda mokro neztizené automobil
6 15.04.2019 | 12:00 z boku nerespektovani prikazu pouzve hmotnd sucho neztizené osobni .
SDZP 6 Skoda automobil
7 | 26102019 | 17:00 | zboku | Merespektovénipfikazu XLz sucho neztizené osobni
SDZP6 automobil
8 10.11.2019 11:30 boéni nerespektovani prikazu 1xLZ sucho neztizené osobni .
SDZP6 automobil
9 16.04.2020 | 17:45 havarie nezvl?/t(:l):it:jtllarlzenl 1xTZ sucho neztizené jizdni kolo
-~ nerespektovani pfikazu | pouze hmotnd " osobni
10 20.05.2020 10:10 boéni . sucho neztizené .
SDZP 6 Skoda automobil
) nerespektovani prikazu | pouze hmotna ~ osobni
11 30.08.2020 16:30 z boku DZP6 tkoda mokro neztizené automobil
12 12.10.2020 6:15 boéni vozidlu prijizdgjicimu 1xLZ sucho neztizené osobni .
zprava automobil
13 | 29.12.2020 | 10:15 boeni | nerespektovaniprikazu 21z mokro neztizené osobni
SDZP6 automobil
14 14.06.2021 14:55 celni jiny druh neprn.'nerene 1xLz sucho neztizené osobni .
rychlosti automobil
) ., nerespektovani prikazu | pouze hmotna ~ osobni
15 06.08.2021 23:00 bocni DZP6 tkoda sucho neztizené automobil
16 31.10.2021 15:10 z boku nerespektovani pikazu 1xLZ sucho neztizené osobni .
SDZP 6 automobil
17 | 04.02.2022 | 16:00 boéni nerespektovani prikazu 1xLZ sucho neztizené osobni.
SDZP6 automobil
18 23.03.2022 18:50 boéni nerespektovani pikazu 2xLZ sucho neztizené osobni .
SDZP 6 automobil
. v . nerespektovani pfikazu vy nakladni
19 06.06.2022 6:07 boéni DZP6 1xLZ mokro dést automobil
nedodrZeni bezpecné pouze hmotna o osobni
20 17.11.2022 16:15 zezadu X . X . mokro neztizené .
vzddlenosti za vozidlem Skoda automobil
21 | 25112022 | 14:30 |  zezadu nedodrzeni bezpetné | pouze hmotna sucho neztizené osobni.
vzdalenosti za vozidlem Skoda automobil
22 | 10.07.2023 | 20:10 bo¢ni nerespektovani pikazu pouzve hmotna sucho neztizené osobni .
SDZP 6 Skoda automobil
. . . nerespektovani pfikazu | pouze hmotnd P osobni
23 20.07.2023 12:40 bocni DZP6 tkoda sucho neztizené automobil
24 18.08.2023 8:30 celni chyby P” yfjavanl 1xLZ sucho neztizené nakladnl.
sméru jizdy automobil
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6.1.1 Nehody s nasledky na zdravi

V ramci sledovaného datového souboru nehodovych udalosti byla zaznamendna jedna dopravni nehoda
s tézkymi nasledky na zdravi.

Nehoda (ID 9 — 10306200313) s tézkym zranénim ze dne 16. 4. 2020 se odehrdla v odpoledni dopravni
$picce v severnim ramenu (silnice 111/007 24). Cyklistka (36 let) jedouci ve sméru JIH = SEVER nezvladla
fizeni jizdniho kola, dostala se do smyku a havarovala. Pfi padu utrpéla tézké zranéni. V dobé vzniku
dopravni nehody byl povrch vozovky suchy a povétrnostni podminky i viditelnost nebyly ni¢im zhorseny.

6.1.2 Celkové vyhodnoceni nehodovosti

PFfi porovnani zjisténé Cetnosti a zavaznosti nehod ve sledovaném useku s urbanisticky a dopravné
(intenzita a skladba dopravniho proudu) obdobnymi Gzemnimi celky v CR Ize konstatovat, e se jedna
o statisticky nadpriimérné hodnoty. Na zdkladé evidovanych nehodovych udalosti Ize stanovit zavér,
Ze vétsina dopravnich nehod v fesené lokalité je primarné zptisobena nerespektovanim pfikazu SDZ P 6
,Sthj, dej prednost v jizdé!“. To lze pfFisuzovat vysoké dopravni zatézi v kfizovatce, kdy predevsim
v dobé dopravnich spi¢ek dochazi ke kolapsu v zapadnim ramenu. V disledku toho pak fidi¢i vyuzivaji
pro pfipojeni na hlavni silnici vyrazné mensi ¢asové mezery, coz vede ke vzniku konfliktnich,
resp. nehodovych situaci. Tato skuteCnost poukazuje na nutnost realizace napravnych opatieni,

kterd povedou k dosaZeni spolecensky prijatelné urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté
sledované lokality.

6.2 Lokalita 2 — JIH — kfizovatka silnic 1/7 x 111/007 24 x 111/007 25

Z nize uvedeného schéma je patrna poloha ¢tyf zaznamenanych nehod v ramci sledovaného ¢asového
obdobi od 1. ledna 2018 aZ do 31. prosince 2023. Jedna nehoda byla identifikovana s lehkym zranénim,
zbylé tfi evidované nehody byly pouze s hmotnou skodou. Nehody s usmrcenim nebo s tézkym

zranénim nebyly zaznamenany. Polohu DN znazornuje nasledujici Obrdzek 48.

A5 Ao 38
g o

Obrdzek 48 — Poloha DN v misté sledované Lokality 2 — JIH (Zluté — DN s lehkym zranénim,
modre — DN pouze s hmotnou skodou). [36]
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Prvni nehoda (ID 1-10306180033) ze dne 10. 1. 2018 (stfeda) byla zavinéna fidicem osobniho
automobilu (Volkswagen). Ridi¢ (37 let) jedouci ve sméru JIH = ZAPAD nedal pfi pfipojovani prednost
vozidlu, které jelo po hlavni silnici ve sméru SEVER => ZAPAD. V ddsledku toho doglo ke srazce z boku,
pfi které nebyl zranén ani vinik nehody, ani Fidi¢ (53 let) druhého OA (Skoda). Dopravni nehoda se stala
na suchém povrchu v dobé dopravniho sedla. Povétrnostni podminky i viditelnost nebyly omezeny.

Daldi nehoda (ID 2-10306191058) se stala dne 11. 11. 2019 (pondéli) v no¢nich hodindach. Ridi¢ (34 let)
nakladniho automobilu (Peugeot) pfi napojeni na hlavni silnici ve sméru JIH = SEVER nedal pfednost
vozidlu (Skoda) v nadiazeném dopravnim proudu, které odbocovalo z hlavni silnice vlevo (SEVER =
VYCHOD). Nésledkem toho doglo ke stfetu z boku, pfi kterém nebyl zranén ani fidi¢ (22 let) druhého OA,
ani jeho spolujezdkyné (19 let). V dobé nehody byla vozovka sucha, povétrnostni podminky a viditelnost
nebyly nijak omezeny.

Dne 7. 6. 2022 (utery) v Case odpoledni Spicky se odehrala tfeti nehoda (ID 3-10306220527), ktera byla
zplisobena fidiéem (22 let) osobniho automobilu (BMW). Ridi¢ (39 let) druhého OA (Skoda) jedouci
po silnici 111/007 24 ve sméru VYCHOD = SEVER zastavil pfi davani prednosti vozidlim na hlavni silnici.
V dasledku nevénovani se plné fizeni do néj fidi¢ prvniho OA narazil zezadu. Pfi stfetu neutrpél vinik ani
jeho spolujezdci (19, 20 a 24 let) 74dné zranéni. Ridi¢ druhého automobilu utrpél lehké zranéni. V dobé
nehody byl povrch vozovky suchy a povétrnostni podminky nebyly nijak ztizené.

Posledni nehoda (ID 4-10329223932) se uddla dne 26. 11. 2022 (sobota) v ¢ase poledniho dopravniho
sedla. Vinikem je fidicka (48 let) osobniho automobilu (Hyundai), kterd nerespektovala piikaz SDZ P 4
»,Dej prednost v jizdé!“ a pfi napojeni na hlavni silnici ve sméru JIH = SEVER se ¢elné stfetla s odbocujicim
osobnim automobilem (Subaru) z hlavni PK. PFi stfetu nebyl zranén Zadny z Gcéastnikl nehody — tedy
ani vinik, ani fidi¢ druhého vozidla, ani jeho spolujezdkyné (13 let). Povrch vozovky byl mokry
a povétrnostni podminky byly zhorseny slabym destém, avsak viditelnost zhorsena nebyla.

6.2.1 Celkové vyhodnoceni nehodovosti

PFi porovnani zjisténé cetnosti a zdvaznosti nehod ve sledovaném useku s urbanisticky a dopravné
(intenzita dopravniho proudu) obdobnymi tzemnimi celky v CR Ize konstatovat, ze nehodovost neni
nikterak vyrazna a Ze se jedna o statisticky podprlimérné hodnoty. Zvlasté pozitivhim zjisténim
je absence vainych nehodovych udalosti, tedy nehod se smrtelnym, resp. téZkym zranénim.

To lze pfisuzovat vyrazné nizsi intenzité provozu a skutecnosti, Ze nejzatizenéjsi dopravni smér (SEVER
= ZAPAD) je bez koliznich bod{.
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7. Vyhodnoceni dopravnich konfliktt

Vramci provadéni dopravné-inZenyrské analytické cinnosti bylo realizovdano sledovani dopravnich
konfliktll za ucelem odhaleni potencidlnich rizikovych interakci mezi ucastniky silnicniho provozu,
které mohou mit v krajnich pfipadech za ndsledek i vznik nehodového déje. Detailni vyhodnoceni
sledovani dopravnich konfliktd pro jednotlivé lokality je popsano v nize uvedenych podkapitolach.
Vyhodnoceni dopravnich konfliktli bylo provedeno v nejvice dopravné zatizenych hodinach v dobé
ranni a odpoledni dopravni Spicky, tedy konkrétné mezi 7. a 8. hodinou a 16. a 17. hodinou.

Rovnéz je ve sledovanych lokalitdch pfipadné uvedeno schematické znazornéni konfliktnich situaci
do mapového podkladu. Schéma je doplnéno o kategorii kolidujicich Ucastnik( a stupen celospolecenské
rizikovosti.

7.1 Lokalita 1 — SEVER - kfizovatka silnic I/7 x 111/007 12 x 11l/007 24

Celkem bylo za uvedené ¢asové obdobi zaznamenano 34 dopravnich konfliktl. Schematické znazornéni
dopravnich konfliktd v misté feSené prasecné ¢tyframenné krizovatky silnic I/7 x 111/007 12 x 111/007 24,
které je doplnéné o stupen zavaznosti, uvadi Obrdzek 66. Na obrazku nejsou uvedeny konfliktni situace
se stupném zavaznosti 0 a dale situace, pri kterych se fidi¢i vozidel otaceli pfimo v kfiZovatce.
V ramci téchto pripadl se jednalo nejcastéji o absenci smérového ukazatele pfi prujezdu kfizovatkou,
resp. o realizaci odbocovaciho manévru po neadekvatni trajektorii pohybu bez vyrazného zpomaleni.
Tento metodicky pfistup je zvolen z dlvodu vyssi srozumitelnosti nize uvedeného schematického
zndzornéni.

S

Y

Obrazek 49 — Schéma dopravnich konflikti ve sledované kriZovatce v casovém obdobi
mezi 7. a 8. hodinou a 16. a 17. hodinou. [36]
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Ve sledované kfiZovatce bylo identifikovano celkem 24 konfliktti, které byly zaznamenany se stupném
zavaznosti 0. Ve 13 pfipadech se jednalo o neadekvatni samostatné chovani Gcastnika silni¢niho provozu,
konkrétné o absenci smérového ukazatele pfi priijezdu kfizovatkou.

Dalsim opakované evidovanym konfliktem stupné zavainosti 0 (7x) bylo provadéni odbocovaciho
manévru po neadekvatni trajektorii pohybu. Konkrétné se jedna o pfipojovani vlevo na hlavni silnici,
kdy fidici pojizdéli protismérny pruh pro levé odboceni (viz Obrdzek 50 a Obrdzek 51). Odlisna trajektorie
byla fidici realizovana z dlvodu nedostatecné kapacity kfizovatky, kdy protismérny pruh fakticky vyuzivali

v

ke zrychleni a naslednému plynulému zafazeni do priibézného jizdniho pruhu. Nicméné nasledkem

tohoto nevhodného zplsobu prijezdu nevznikaly Zadné sekundarni konfliktni situace s jinymi ucastniky
dopravniho provozu.

Obrazek 50 — Ukdzka pripojovani pres protismérny  Obrdzek 51 — DalSi ukdzka rizikového zpisobu
odbocovaci pruh na hlavni silnici. pfipojeni osobniho automobilu.

Ve dvou pripadech byl evidovan dopravni konflikt, ktery byl zplsoben chybnym zastavenim fidice
na vedlejSim zapadnim ramenu kfiZovatky pFi pfipojovani vpravo (viz Obrdzek 52 a Obrdzek 53).
Ptipojeni vedlejSiho ramene pro smér vpravo je navrzeno v neadekvatnim uhlu, coZ vyrazné ztézuje
rozhled fidi¢iim pfijizdéjicim ke kfiZovatce. Ve dvou pripadech bylo zaznamenano, Ze fidi¢ pro zlepseni
rozhledu zastavil v prostoru dopravniho stinu. Toto postaveni sice umoznilo lepsi vyhled na hlavni silnici,
avSak soucasné zvysuje riziko podjeti jinymi vozidly a mliZe vést ke vzniku dalSich nebezpecnych situaci.

Obrdzek 52 — Pohled ridice, ktery si zlepsil rozhled  Obrdzek 53 — Dalsi ukdzka zastaveni v dopravnim
zastavenim v dopravnim stinu. stinu v zdpadnim ramenu kriZovatky.

Optimalizace Urovné bezpecnosti provozu v misté Uroviiovych
ktizovatek silnic IIl. t¥idy v ramci MUK délnice D7 exit 18 Knoviz 37



FAKULTA DOPRAVNI CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé %%(
/XF

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Nasledujici konflikty byly ohodnoceny stupném zavaznosti 1 a vznikly v dusledku vzajemné interakce
minimalné dvou vozidel. Byly zaznamenany tti dopravni konflikty zptsobené fidi¢i nakladnich vozidel,
ktefi v kfiZovatce realizovali otaceci manévr (viz Obrdzek 54 a Obrdzek 55). Ridi¢i vjeli do kizovatky
z vedlejSiho zapadniho ramene v dobé, kdy se po hlavni silnici nepohybovala Zadna vozidla. Po vjeti
na hlavni komunikaci vyuZzili volnou a rozlehlou plochu kfiZzovatky k otoceni a nasledné se opét vratili zpét
do plvodniho zapadniho ramene. Samotny manévr byl Casové narocny a béhem jeho provadéni
do kfizovatky pfijizdéla vozidla po hlavni silnici 111/007 24, ktera byla nucena zpomalit, pfipadné vyckat,
nez nakladni vozidlo dokondi otoceni a kfizovatku opusti. Jednalo se tedy o situaci, kdy sice nebyla
bezprostfedné ohroZzena bezpecnost provozu, nicméné doslo k omezeni plynulosti provozu na hlavni
silnici v dUsledku rizikového manévru fidi¢e nakladniho vozidla.

Obrazek 54 — Ukdzka otdceni ndvésové soupravy Obrazek 55 — Dokonceni otdceciho manévru,
v prostoru kfiZovatky. kdy jsou blokovdny ostatni vozidla v kfiZovatce.

Posledni konfliktni situace s otdcenim vozidla byla zavinéna fidicem osobniho automobilu (viz Obrdzek 56
a Obrdzek 57). Ridi¢ béhem dopravni $picky objel kolonu ve vedlej$im zapadnim ramenu tim, Ze nejprve
odbocil vpravo na hlavni silnici a ihned poté provedl otaceni do protisméru smérem na mésto Slany.
Timto manévrem objel ¢ast kolony cekajicich vozidel a pokracoval déle po hlavni silnici. BEhem otaceni
musel zpomalit, coZ donutilo ke sniZeni rychlosti i vozidla jedouci za nim.

Obrdzek 56 — Ridic se pripojuje vpravo, Obrazek 57 — Ukdzka dokonceni otdceciho
aby se mohl ndsledné na hlavni silnici otocit. manévru osobniho automobilu.
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V disledku vysoké dopravni zatéZze a tvorby kolon na vedlejsim zapadnim ramenu kfiZovatky dochazi
k situacim, kdy fidi¢i na hlavni silnici umoznuji vozidliim z vedlejsi komunikace vjeti do kFfiZzovatky.
V jednom pfipadé byla zaznamendna situace, kdy fidi¢ autobusu na hlavni silnici zpomalil a umoznil
napojeni autobusu z vedlejsiho zadpadniho ramene (viz Obrdzek 58). Tim sice doslo ke kratkému omezeni
provozu na hlavni silnici, soucasné vsak doslo ke zlepseni dopravni situace na vedlejSim ramenu.

Posledni dopravni konflikt stupné zavainosti 1 byl zaznamenan na hlavni silnici 111/007 24 a tykal
se rizikového predjizdéni (viz Obrdzek 59). Dodavka jedouci ve sméru proti stani¢eni (JIH = SEVER)
zpomalila z déivodu $patného stavu vozovky. Ridi¢ druhé dodavky se rozhodl pomaleji jedouci vozidlo
predjet, kdy k predjeti vyuZil nejen samostatny pruh pro levé odboceni ve svém sméru, ale také

odbocovaci pruh vlevo v opacném sméru na protilehlé strané kfiZovatky. Timto manévrem omezil
bezpecnost v kfizovatce, kdy mohlo dojit ke stfetu s odbocujicim vozidlem v opacném jizdnim sméru.

Obrazek 58 — Pousténi autobusu na vedlejsim Obrazek 59 — Ukdzka predjizdéni doddavky
ramenu ridicem druhého autobusu na hlavni PK. pfes odbocovaci pruhy pro pravé odboceni.

V fesené kfizovatce byly identifikovany dva typy dopravnich konfliktt 2. stupné. V prvnim pfipadé byl
zaznamenan konflikt s vyraznym manévrem zpisobenym fidicem, ktery po dlouhém ¢ekani v koloné
objel stojici vozidla na vedlejSim ramenu pires dopravni stin. Nasledné vjel do kfizovatky a vmanévroval
své vozidlo mezi dvé auta, kterd se pravé pripojovala na hlavni silnici. Zafazeni si vynutil agresivné,
kdy druhé z vozidel musela vyrazné zpomalit a umoznit mu vjezd. Kromé toho fidi¢ svym jednanim dale
omezil vozidla vy¢kavajici na pfipojeni, kdy jim ztiZil rozhled pro ptipojeni (viz Obrdzek 60 a Obrdzek 61).

Obrdzek 60 — Pohled na predjeti kolony Obrdzek 61 — Ukdzka agresivniho zarazeni mezi
odbocujicich vozidel osobnim automobilem. dva automobily.
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V druhém typu konfliktu doslo k nespravnému zastaveni na vedlejsim zapadnim ramenu kfiZzovatky,
kdy ridi¢ predni ¢asti vozidla zasahoval do pribéiného jizdniho pruhu na hlavni silnici (Obrdzek 62
a Obrdzek 63). V jednom pfipadé se fidic osobniho automobilu pokusil couvanim uvolnit prostor,
¢imz se vSak dostal do tésné blizkosti vozidla ¢ekajiciho za nim. Ve druhém ptipadé fidic OA svym

nespravnym zastavenim omezil fidice na hlavni silnici, ktery byl nucen jej objizdét pfes odbocovaci pruh.
JI—

Obrdzek 62 — Pohled na objizdéni chybné Obrazek 63 — Dalsi ukdzka chybného zastaveni
zastaveného vozidla na vedlejsi silnici. vozidla na vedlejsim ramenu kfiZovatky.

Posledni dopravni konflikt byl evidovan mezi fidicem osobniho automobilu pfipojujicim se vilevo
ze zapadniho ramene a fidicem OA jedoucim pfimo na hlavni silnici ve sméru SEVER = JIH.
V dUsledku vysokého dopravniho zatiZzeni a dlouhé doby ¢ekani na pfipojeni fidici vyuZivaji i vyrazné mensi
casové mezery. Vtomto pfipadé fidi¢ Spatné odhadl a zacal se pripojovat na hlavni silnici v dobé,
kdy se ke kfizovatce bliZil automobil na hlavni silnici (viz Obrdzek 64 a Obrdzek 65). Ridi¢ na hlavni silnici
pak musel pro odvraceni stfetu reagovat prudkou deceleraci. Pfedmétna situace byla ohodnocena
3. stupném zavainosti.

Obrdzek 64 — Ukdzka neddni pfednosti vozidlu Obrazek 65 — Dalsi ukdzka dopravniho konfliktu
na hlavni silnici. ohodnoceného 3. stupném zdvaZnosti.
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Dopravni konflikty 4. stupné (dopravni nehoda) nebyly v pribéhu sledovani zaznamenany.

Cetnost a zavaznost evidovanych dopravnich konfliktd ve vztahu k celkové intenzité dopravniho proudu

ve sledované lokalité, Ize oznadit za lehce nadprimérnou. V ramci pruzkumu dopravnich konfliktt

byl zaznamenan jeden pfipad kritického manévru, ale i fada dalSich rizikovych vzajemnych interakci

mezi motorovymi ucastniky. Tyto situace maji znaéné vysoky nehodovy potencial vedouci ke vzniku

vaZnych dopravnich nehod. Za primarni pticinu vzniku téchto rizikovych situaci Ize jednoznacné oznacit

vysokou dopravni zatéz. Ve vysledku je tedy moZno konstatovat, Ze aktualni kfiZzovatkové usporadani

pfi_zvySené dopravni zatéZzi NEVYKAZUJE spolecensky prijatelnou uroven bezpecnosti silniéniho
provozu.

7.2 Lokalita 2 — JIH — kfizovatka silnic 1/7 x 111/007 24 x 111/007 25

Celkem bylo za uvedené ¢asové obdobi zaznamenano 14 dopravnich konfliktl. Schematické znazornéni
dopravnich konfliktl v misté fesené prisecné ¢tyframenné kfizovatky silnic I/7 x 111/007 24 x 111/007 25,
které je doplnéné o stupen zavaznosti, uvadi Obrdzek 66. Na obrazku nejsou uvedeny konfliktni situace
se stupném zavaznosti 0. V ramci téchto pripadl se jednalo nejcastéji o absenci smérového ukazatele
pfi prujezdu kfizovatkou, resp. o realizaci odbodovaciho manévru po neadekvatni trajektorii pohybu
bez vyrazného zpomaleni. Tento metodicky pfistup je zvolen z dlvodu vyssi srozumitelnosti nize
uvedeného schematického znazornéni.

Obrazek 66 — Schéma dopravnich konflikti ve sledované kriZovatce v ¢asovém obdobi
mezi 7.-8. hodinou a 16.-17. hodinou. [36]

Témér 80 % (11 konfliktd) z celkového poctu (14 konflikt() byly dopravni konflikty stupné zavaznosti O,
tedy rdzné zplsoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel. Nejéastéji se jednalo o absenci
smérového ukazatele pf¥i prijezdu kfizovatkou (5x).

Dalsim opakované evidovanym konfliktem stupné zavainosti 0 (4x) bylo provadéni odbocovaciho
manévru po neadekvatni trajektorii pohybu bez vyrazného zpomaleni. Konkrétné se jedna o odbocovani
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vlevo pfi jizdé po hlavni komunikaci, kdy Fidi¢i najizdéli do protisméru vedlejSich ramen kfiZovatky,
resp. dopravniho stinu (viz Obrdzek 67 a Obrdzek 68). Odlisna trajektorie vozidla byla fidi¢i preferovana
z dlvodu zajisténi vyssiho komfortu (mensi pretiZzeni) ve vztahu k neadekvatné vysoké rychlosti prajezdu.
Nicméné nasledkem tohoto nevhodného zplisobu prijezdu nevznikaly Zadné sekundarni konfliktni
situace s jinymi Gcastniky dopravniho provozu.

Obrdzek 67 — Pohled na fidi¢e OA, ktery odbocuje Obrdzek 68 — Dalsi ukdzka chybného odbocen,
po neadekvdtni trajektorii. kdy dochazi k pojizdéni dopravniho stinu.

Hlavni silnice je v prostoru kfiZovatky vedena vpravo, tedy v reZimu zalomené prednosti. Smér vedeni
hlavni komunikace vsak neni ve stfedu kfiZzovatky zfetelné vyznacen pomoci VDZ 2b ,Podélna céra
prerusovana“. Z tohoto dlvodu ¢ast Fidicl pti pfijezdu do kfiZovatky nema jasno o prlibéhu vedeni hlavni
silnice. Opakované dochazi k situacim, kdy fidi¢i jedouci po hlavni silnici zbyte¢né davaji pfednost
vozidlim na vedlejsich ramenech, nebo dokonce na hlavni zastavuiji, jelikoZ si nejsou védomi, Ze jedou
v nadiazeném dopravnim proudu. Tyto situace byly pozorovdny v obou smérech hlavni silnice.
Ve sledovaném casovém useku byly evidovany dvé situaci (viz Obrdzek 69 a Obrdzek 70), nicméné
predmétné chovani se opakovalo po celou dobu méfeni. Jelikoz nedoslo vtéchto pFipadech
k negativnimu ovlivnéni bezpecnosti, byly zafazeny do kategorie stupné zavaznosti 0.

Obrdzek 69 — Pohled na ridice jedouciho ze silnice Obrdzek 70 — Ukdzka zastaveni na hlavni PK
I/7, ktery na hlavni silnici zastavil. v disledku nejednoznacného vedeni hlavni silnice.
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Nasledujici dopravni konflikty byly ohodnoceny stupném zavaznosti 1 a vice a vznikly v disledku vzajemné
interakce minimalné dvou vozidel. Celkem dva pfipady byly vyhodnoceny jako nedani prednosti v jizdé
vozidlu jedoucimu v nadfazeném jizdnim sméru (viz Obrdzek 71). Tyto konflikty byly zpUsobeny fidici,
ktefi se pripojovali z vedlejsi komunikace na hlavni PK. Nasledkem toho byli fidi¢i jedouci po hlavni silnici
nuceni decelerovat pred vozidlem z vedlejsi komunikace.

Jedna obdobna situace nastala mezi vedlejsimi rameny (viz Obrdzek 72), kdy fidi¢ pfipojujici se na hlavni
silnici z jizniho ramene (silnice 111/007 25) nedal pfednost Fidi¢i zprava, ktery se pfipojoval z vychodniho
ramene (silnice 111/007 24). V dusledku nedani pfednosti musel druhy Fidi¢ zastavit v kfiZovatce a pockat
na vyklizeni prvniho fidice.

Obrdzek 71 — Ridi¢ z vedlejsiho ramene nedal Obrdzek 72 — Ridi¢ ndvésové soupravy nedal
prednost vozidlu na hlavni silnici. prednost vozidlu vpravo na vedlejsi PK.

Dopravni konflikty 2. (vyrazny manévr), 3. (kriticky manévr) a 4. stupné (dopravni nehoda) nebyly
v priibéhu sledovani zaznamenany. Cetnost dopravnich konfliktdi ve vztahu k celkové intenzité
dopravniho proudu je ve sledované lokalité v porovndni s ostatnimi obdobné zatizenymi kfizovatkami
statisticky lehce podprlimérna. Za primarni problém zde Ize oznacit nepiehledné vedeni hlavni silnice,
ktera je vedena v reZimu zalomené prednosti. Ridici v diisledku nedostate¢ného dopravniho znaceni nevi,
jakym smérem je vedena hlavni silnice. Soucasné situaci nenapomaha skutecnost, Zze feSena plocha
kfizovatky je velmi rozlehld a samotné usmérnéni je realizovano pouze formou dopravnich stinGi VDZ V 13
,Sikmé rovnobéiné ¢ary“. Souhrnné lze uzaviit, 7e prestoie situace neni kriticka, identifikované

nedostatky posuzované kriZzovatky negativné ovliviiuji Uroven bezpecnosti tohoto dopravniho uzlu.
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8. ldentifikace dopravné-bezpeénostnich rizik

V ramci provedené prohlidky dvou sledovanych kfiZovatek bylo celkové identifikovano deset dopravné-
bezpeénostnich deficitli. Zavainost evidovanych rizik byla stanovena v péti pfipadech jako -,
ve ¢tyfech pripadech jako STREDNI a poslednimu riziku byla pfifazena zavainost. Narocnost
realizace navrhovanych sanacnich opatfeni byla v péti pfipadech zafazena do kategorie slozitého opatreni.
Pro tfi pripady bylo navrZzeno administrativni feSeni a v poslednich dvou pfipadech feseni jednoduché.

Riziko €. 1 — Nedostatecna kapacita severni kfizovatky.

V ramci lokalni prohlidky béhem odpoledni dopravni Spicky bylo pozorovano vzdouvani dopravniho
proudu v misté zapadniho ramene aZ do odbocovaciho pruhu dalnice D7, kdy byla zaznamenana kolona
vozidel aZz za most ev. ¢. 00724-5. To odpovida délce dopravni kongesce vice nez 410 m. Tato skutecnost
byla ovéFena i v ramci posouzeni UKD v podkapitole 4.1, kdy bylo pro ranni i odpoledni dopravni $picku
vypoctem stanovena UKD na stuperi F (PFekrocend stabilita).

Kolona vozidel zasahujici do odbocovaciho pruhu dalnice D7 vytvafi vyrazné riziko zejména pro fidice
prijizdéjici po dalnici, ktefi nemusi vC€as zaregistrovat stojici ¢i pomalu popojizdéjici kolonu vozidel
v odbocovacim pruhu. Tato situace vede ke zvySenému nebezpeci zadnich narazd a vaznych dopravnich
nehod v misté zacdtku kolony.

Druhé vyznamné riziko souvisi s prekro¢enim kapacity samotné kfizovatky. V disledku dlouhych ¢ekacich
dob na pfipojeni do hlavniho dopravniho proudu mize dochazet k nardstu rizikového chovani fidi¢a. Ridici
se pfi snaze zaradit do provozu castéji uchyluji k vyuzivani mensich casovych mezer mezi projizdéjicimi
vozidly, ¢imz dochazi ke zvyseni poctu dopravnich konfliktl (viz podkapitola 7.1) a potencialné i ke vzniku
zavaznych dopravnich nehod (viz 6.1).

Obrdzek 73 — Stojici vozidla na sjezdu z D7 Obrdzek 74 — Kolona vozidel na sjezdu z ddlinice
(zépadni rameno - silnice 1/7). pfi odpoledni spicce.

Doporuceni napravnych opatieni

Za optimalni feSeni lze povaZovat takové opatreni, které povede ke zvySeni kapacity kfiZovatky,
a to zejména na zapadnim ramenu, kde dochazi k nejvétSimu dopravnimu zatiZzeni a nedostatecné urovni
kvality dopravy. Cilem Upravy ma byt dosaZeni stavu, kdy bude troveri UKD odpovidat poZadovanym
stupridim dle CSN 73 6102 [10].
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Riziko €. 2 — Neadekvatni uhel napojeni vedlejSich ramen Stiedni Slozité
v severni kfiZzovatce. riziko feseni

V misté napojeni vedlejsich ramen na hlavnisilnici 111/007 24 je realizovdno usmérnéni dopravniho proudu
pomoci dopravniho stinu VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobézné ¢ary“. Ridi¢i jsou pro smér piimo, resp. pro levé
odboceni korektné nasmérovani témér kolmo na hlavni silnici. Za rizikové lze oznacit vedeni fidicd,
ktefi z vedlejsiho ramene odbocuji vpravo.

V obou vedlejsich ramenech pravé pfipojeni na hlavni komunikaci neni realizovano pod adekvatnim thlem
(v intervalu = 15° od pravého uhlu), co? je v rozporu s CSN 73 6102 ed. 2 [10]. Primarni rizikovost
je identifikovana ve zhorsenych rozhledovych pomérech v misté pfipojeni, vlivem tzv. ,mrtvého” Ghlu,
a tim v riziku nedani prednosti v jizdé pfijizdéjicimu vozidlu po hlavni komunikaci.

Obrdzek 75 — Viyznaceni neadekvdtnich uhli Obrdzek 76 — Pohled na ridice, ktery se musi

krizeni. pro rozhlédnuti vykldnét z automobilu.

Doporuceni napravnych opatieni

Uprava pravého napojeni z vedlejsich ramen kfizovatky, ktera zajisti napojeni na hlavni silnici 111/007 24
pod Uhlem v intervalu 75°-105°.

Stredni Slozité

Riziko €. 3 — Neadekvatni technicky stav vozovky. riziko fegent

V feSené oblasti bylo lokalizovano znaéné mnoiZstvi poruch povrchu vozovky. Kromé vyskytu vymoll
zde byly lokalizovany i vyrazné podélné hrboly, které mohou negativné ovlivnit vyslednou Uroven
bezpecnosti a plynulosti provozu posuzované silnice. Tyto nerovnosti byly lokalizovany predevsim
na silnici I11/007 24 v misté obou Fesenych kfizovatek.

Soucasné je tfeba poznamenat, Ze v prabéhu zpracovani posouzeni doslo klokalni opravé povrchu
vozovky, a to v oblasti severné situované kfiZzovatky. V ramci opravy povrchu doslo k odstranéni pouze
téch nejzavaznéjsich hrbold. V oblasti jizni kfiZovatky nebyl povrch vozovky sanovan.
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Obrdzek 77 — Podélné hrboly v severnim ramenu (silnice 11l/007 24) severni kfiZovatky
silnic I/7x 111/007 12 x 111/007 24.

YA

Obrdzek 78 — Podélné hrboly v severnim ramenu (silnice 11l/007 24) jizni kfiZovatky
silnic I/7 x 111/007 24 x 111/007 25.

Doporuceni napravnych opatreni

Napravné opatieni spociva v realizaci rekonstrukce krytu vozovky v prostoru kfizovatek.
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Riziko €. 4 — Neadekvatni provedeni autobusovych Stiedni Slozité
zastavek VHD na silnici 111/007 24. riziko reSeni

V severnim ramenu severné situované krizovatky silnic I/7 x [11/007 12 x 1lI/007 24 je umisténa
oboustranna autobusova zastavka ,Jemniky, KfiZovatka Knoviz“ v jizdnim pruhu. V pfipadé zastaveni
autobusu v zastdvce dochazi k omezeni plynulosti provozu, kdy cast fidich objizdi autobus pres
protismérny odbocovaci pruh, resp. ve sméru do kfizovatky pres dopravni stin. Zastavka je vyznacena
pouze pomoci SDZ IJ 4a , Oznacnik zastavky” bez odpovidajiciho VDZ. Na obou stranach zcela chybi
nastupni hrana a napojeni na pési infrastrukturu pro bezpecny pohyb pésich mezi autobusovou zastavkou
a obci Knoviz.

V zastdvce situované ve sméru staniceni (smér SEVER = JIH) je navic plocha pro cestujici realizovana
z betonové desky, ktera tvofi pevnou prekazku. Pomoci dopravniho znaceni je zde sniZzena rychlost pouze
na 50 km/h, nicméné dle radarového méreni (viz kapitola 5) je prlmérna rychlost vozidel v této Casti
vyrazné vyssi, coZ vytvari z pevné prekazky rizikovy objekt.

-

Obrdazek 79 — Autobusovad zastdvka na severnim Obrazek 80 — Autobusovd zastdvka na severnim
rameni (11l/007 24) ve sméru staniceni. rameni (11l/007 24) ve sméru proti staniceni.

Doporuceni napravnych opatieni

Stavebni Uprava autobusovych zastavek v souladu s CSN 73 6425-1 [11], ktera zahrnuje pfesunuti zastavky
do samostatného zalivu mimo pribézny jizdni pruh, doplnéni odpovidajici pési infrastruktury véetné
nastupnich hran a doplnéni poZzadovaného VDZ i SDZ. Soucasné stim je Zadouci odstranit plvodni
nastupni plochu, ktera tvofi pevnou prekazku.

Stredni Administrativni

Riziko €. 5 — Pferusené bocni svodidlo ha mostnim objektu. riziko Fegeni

Pfedmétny dopravné-bezpecnostni deficit spocivda v neadekvatnim provedeni zachytného zafizeni
na mostnim objektu. Konkrétné se jedna prerusené bocni svodidlo ve sméru proti stani¢eni na dvou
mistech (viz Obrdzek 81 a Obrdzek 82). Preruseni svodidla je zde realizovano za ucelem umoznéni pohybu
pésich po reviznim chodniku. V disledku preruseni se zde vyskytuji neochranéné pasnice bez vyskovych
nabéha.

V pfipadé narazu automobilu do této ¢asti svodidla hrozi vniknuti volné neupevnéné pasnice do interiéru
vozidla. Soucasné prerusenim svodidla dochazi ke sniZzeni jeho zachytné funkce, coZ v misté prevadéni
komunikace pres dalni¢ni téleso neni Zadouci.
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Obrdzek 81 — Prerusené bocni svodidlo v km 3,42  Obrdzek 82 — Prerusené bocni svodidlo v km 3,33
ve sméru proti staniceni silnice 111/007 24. ve sméru proti staniceni silnice 11[/007 24.

Doporuceni napravnych opatieni

Propojeni ocelovych svodidel, které zajisti spravnou funkci silniéniho zachytného systému. V celém useku
mezi dvéma feSenymi lokalitami je dostatecné Sirokd zpevnéna krajnice, kterd umoziuje bezpecny pohyb

v v/

pésich, a tedy zde neni nutné prevadét chodce na revizni chodnik.

Riziko ¢. 6 — Rozlehld plocha kfizovatky a neadekvatné Nizké Slozité

ssv 7§ Vew

provedené dopravni ostrivky v jizni kFiZzovatce. riziko reseni

Vedeni hlavni komunikace v ramci jizné situované kfizovatky silnic 1/7 x 111/00724 x 111/00725 neni pro fidice
prijizdéjici ze sjezdu silnice I/7 dostatecné srozumitelné a jednoznaéné vyznacené. K nejasnostem pfispiva
zejména tzv. zalomend prednost, kdy je hlavni silnice vedena ve sméru SEVER <> ZAPAD, ktera neni
v nékterych ¢astech pro fidi¢e dostate¢né zietelna.

Déale napojeni vedlejsiho jizniho ramene (silnice 11I/007 25) na hlavni komunikaci neni usmérnéno.
V dUsledku absence vyznaceni mista, kde maji fidic¢i davat prednost, dochazi k jejich chybnému postaveni
a blokovani fidic v nadfazeném dopravnim proudu.

Obrdzek 83 — Pohled na vyznaceni hlavni Obrdzek 84 — Pohled na kfiZovatku z jizniho

komunikace z pohledu severniho ramene (silnice ramene (silnice 111/007 25).
111/007 24).
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Zhotovitelsky tym rovnéZ upozorfiuje na nevhodny zplsob provedeni dopravnich ostrivk(d. Ty jsou
v soucasnosti realizovany pouze pomoci dopravniho stinu VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobéiné ¢ary”, u kterého
bylo v ramci sledovani dopravnich konflikt(i zaznamenano casté pojizdéni, kdy si Fidici zkracovali drahu
odboceni (viz kapitola 7.2).

Doporuceni napravnych opatieni

Napravné opatieni spociva ve zvyraznéni vedeni hlavni a vedlejsi komunikace, napf. pomoci VDZ V 2b
,Podélna c¢ara preruSovanad” v misté vedeni hlavni silnice, resp. VDZ V 5 ,,Pti¢na ¢ara souvisla” v jiznim
ramenu a dale doplnéni fyzickych ostrivkd v misté rozlehlych dopravnich stind.

Nizké Administrativni

Riziko €. 7 — Neadekvatni umisténi, absence a stav SDZ. riziko Feseni

Bé&hem lokalni prohlidky bylo identifikovano na nékolika mistech chybné umisténé, resp. hiife Citelné SDZ.
Konkrétné se jednalo o SDZ P 1 ,KriZovatka s vedlejsi pozemni komunikaci“ s dodatkovou tabulkou E 2b
,Tvar kfizovatky“, kterd je na hlavni silnici vobou smérech umisténa v neadekvatni vzdalenosti
pfed posuzovanymi kfizovatkami.

V severnim ramenu (silnice 111/007 24) severné situované kriZzovatky silnic I/7 x 111/007 12 x 111/007 24 byla
identifikovana absence SDZ IP 19 ,,Radici pruhy*. V ddsledku toho nejsou fidici véas informovani o vyskytu
samostatného fadiciho pruhu pro levé odboceni, ¢imZz dale dochazi ke snizeni prehlednosti
a samovysvétlitelnosti dopravniho feseni v tomto useku.

V severnim ramenu (silnice 111/007 24) jizné situované kfiZzovatky silnic 1/7 x 111/007 24 x 111/007 25 neni
SDZ IP 19 ,,Radici pruhy” umisténo na zacatku samostatného pruhu pro odboéni vlevo z hlavni silnice,
ale nachazi se az v jeho pribéhu, coZ opét sniZuje prehlednost dopravniho feseni kfizovatky. Soucasné
je znacka znecisténa graffiti, coz ddle omezuje jeji postfehnutelnost.

Obrdazek 85 — SDZ P 1 v severnim ramenu, kterd je Obrdzek 86 — Obdobnd situace chybného umisténi
umisténa aZ v misté radicich pruht — lokalita 1. SDZ P 1 vjiZznim ramenu severni kfiZovatky.
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Obrdzek 87 — Ukdzka chybného umisténi SDZP 1  Obrdzek 88 — Pohled na chybné umisténou SDZ P 1
v zdpadnim ramenu jiZzné situované kriZovatky. v severnim ramenu jizné situované kriZovatky.

Obrdzek 89 — SDZ IP 19 je situovdna aZ v priubéhu
samostatného odbocovaciho pruhu a je znecisténo graffiti.

Doporuceni napravnych opatreni

Naprava umisténi SDZ a doplnéni chybéjiciho SDZ IP 19 dle poZadavk( TP 65 [14] a provedeni udrzby SDZ
(odstranéni graffiti).
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Riziko €. 8 — Vycnivajici betonova c¢ela nosné zdi mostniho Nizké Administrativni
objektu. riziko feseni

Na zadpadni strané mostniho objektu ev. ¢. 00724-5 byla lokalizovana dvé tuha cela v misté jeho zacatku,
kterd nejsou vhodnym zplsobem ochranéna. Pfi narazu vozidla do svodidel, pfi kterém dojde
k maximalnimu vychyleni, je identifikovdno riziko v podobé narazu do betonového cela mostni
konstrukce.

Obrdzek 90 — Tuhé Celo mostniho objektu. Obrazek 91 — Detailni pohled na tuhé Celo
mostniho objektu.

Doporuceni napravnych opatreni

Stavebni Uprava tuhych cCel, ktera spociva v jejich zeSikmeni.

Nizké Jednoduché

Riziko ¢. 9 — Opotirebované VDZ v reSené oblasti. riziko Feseni

V obou fesenych lokalitach bylo lokalizovano opotfebované VDZ. V severni kfizovatce silnic 1/7 x 111/00712
x 111/00724 bylo zjisténo vyrazné opotiebeni VDZ V 2b ,Podélna ¢ara prerusovana“, V4 ,Vodici ¢ara“,
V 5 ,PFicna ¢ara souvisla“, V 9a ,Smérové Sipky“ a V 13 ,Sikmé rovnobéiné &ary“. Tento typ deficitu
ptredstavuje riziko primarné pfi ztizenych viditelnostnich podminkach.

V jizni kfizovatce silnic 1/7 x 111/00724 x 111/00725 bylo obdobné v misté napojeni vychodniho ramene
(silnice 111/00724) zaznamenano znacné opotiebeni VDZV 9a a V 13.

Obrdzek 92 — Opotiebované VDZ V 9a v misté Obradzek 93 — Opotiebované VDZ V 13 v misté
fadicich pruhi na severnim ramenu. fadicich pruhd na severnim ramenu.
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Obradzek 94 — Opotiebované VDZ V 5 Obrdzek 95 — Opotiebované VDZ V 9a
v odbocovacim pruhu v prostoru kriZovatky. na vedlejsim vychodnim ramenu jizni kriZovatky.

Obrdzek 96 — Opotiebované VDZ V 2b Obrdzek 97 — Opotiebované VDZ V 4 na vedlejsim
ve stfedu severni kriZovatky. ramenu kfiZovatky.

Doporuceni ndpravnych opatieni

Obnova vyse specifikovanych VDZ v celé feSené oblasti.
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Riziko €. 10 — Poskozeny poklop kanalizacni vpusti.

V ramci lokalni prohlidky byl zaznamenan poskozeny poklop kanalizacni vpusti, ktery pfi soucasném stavu
jiz neplni svou funkci. V pfipadé nejeti vozidlem na poklop mlze dojit k zaseknuti kola, resp. poskozeni
automobilu. Kanalizaéni vpust je situovana na zapadni strané mostu silnice 111/007 24 v provoznim

stani¢eni km 3,33.

Obrdzek 98 — Lokalizace poskozeného poklopu  Obrdzek 99 — Detailni pohled na poskozeny poklop
kanalizaéni vpusti v km 3,33 silnice 111/007 24. kanalizacni vpustu na zdpadni strané mostu.

Doporuceni ndpravnych opatieni

Vyména poklopu kanalizacni vpusti.
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9. Shrnuti zjisSténych specifik dopravniho proudu ve sledované lokalité

Na zadkladé provedené analyzy dopravniho proudu v mistech stavajicich extravilanovych priseénych
kfizovatek silnic 111/007 12, 111/007 24 a 111/007 25 se silnici 1/7, resp. dalnici D7 v misté mimouroviiové
kfizovatky Knoviz (dopravni priizkum intenzit, analyza nehodovosti, sledovani dopravnich konfliktt,
bezpecnostni inspekce PK) byly vypozorovany charakteristické rysy chovani jednotlivych ucastniki
silni¢niho provozu. Nasledujici odstavce shrnuji stézejni zjisténé poznatky.

Na zakladé dopravniho prizkumu na komunikaci 111/007 24 byly zjistény vyznamné rozdily v zatiZeni
jednotlivych ramen kfiZovatky mezi ranni a odpoledni dopravni Spickou. Kapacitni posouzeni ukazalo,
Ze kfizovatka nevyhovuje kapacitnim poZadavkim. Jednd se zejména o zapadni rameno,
kde v dopravnich Spickach dochazi ke kolapsu dopravy. Maximalni délka kolony vozidel v ranni $picce
dosahuje 239 m, zatimco v odpoledni Spi€ce se zvySuje na 418 m, cozZ potvrzuje problém s kapacitou.
Béhem lokalni prohlidky bylo zaznamenano vzduti vozidel az do odbocovaciho pruhu dalnice.

Vysledky radarového méreni rychlosti vozidel na hlavni silnici 111/007 24 ukazuji, Ze na severnim ramenu
kfiZzovatky silnic I/7x 111/007 12 x 111/007 24 sledované lokality dochazi k vaznému prekraéovani nejvyssi
dovolené rychlosti, a to u vice nez 96 % fridi¢li. Maximalni naméfena rychlost vtomto useku byla
152 km/h. Jednim z ovliviujicich faktord je relativné velkd vzdalenost, od které je pred kfizovatkou
realizovano postupné snizeni nejvyssi dovolené rychlosti. Snizeni rychlosti na 70 km/h zacina 360 m
pred hranici kfiZzovatky, resp. na 50 km/h jiz 240 m. Této situaci odpovida hodnota rychlosti vgs, konkrétné
tato hodnota ¢ini pro tento smér 83 km/h. Naopak v Useku mezi severni (Lokalita 1) a jizni (Lokalita 2)
sledovanou ktiZzovatkou je rychlost v obou jizdnich smérech dodrzovana. Jeji prekroceni bylo evidovano
u méné nez 1 % ridi¢ll. Tomuto faktu odpovidd hodnota rychlosti vgs, kterd v misté radaru R2 pro vozidla
jedouci ve sméru staniceni silnice 111/007 24 je 74 km/h, resp. pro vozidla jedouci ve sméru proti staniceni
69 km/h. Z pohledu bezpeénosti lze oznaéit prekraovani rychlosti v severnim ramenu, vzhledem
k nedostatecné kapacité krizovatky (viz kapitola 4), neadekvatniho stavu povrchu vozovky a vyskytu

vwvs

autobusovych zastavek bez pési infrastruktury (viz kapitola 8), za vysoce rizikové.

PFi porovnani zjisténé Cetnosti a zavaznosti nehod v Lokalité 1 — SEVER s urbanisticky a dopravné (intenzita
a skladba dopravniho proudu) obdobnymi tzemnimi celky v CR Ize konstatovat, e se jednd o statisticky
nadprimérné hodnoty. Ve sledovaném casovém obdobi bylo celkem zjisténo 24 dopravnich nehod,
pfi kterych utrpéla 1 osoba tézké zranéni a 8 osob bylo zranéno lehce. Na zdkladé evidovanych
nehodovych udalosti lze stanovit zavér, Ze vétSina dopravnich nehod v feSené lokalité je primarné
zpUsobena nerespektovanim pfikazu SDZ P 6 ,,Stlj, dej prednost v jizdé!“. To lze pfisuzovat vysoké
dopravni zatéZi v krizovatce, kdy predevsim v dobé dopravnich Spi¢ek dochazi ke kolapsu v zapadnim

ramenu. V dusledku toho pak fidic¢i vyuZzivaji pro ptipojeni na hlavni silnici vyrazné mensi casové mezery,
coz vede ke vzniku konfliktnich, resp. nehodovych situaci.

Naopak pfi porovndni zjisténé Cetnosti a zavaznosti nehod v Lokalité 2 — JIH s urbanisticky a dopravné
(intenzita a skladba dopravniho proudu) obdobnymi Gizemnimi celky v CR Ize konstatovat, 7e se jedna
o statisticky podpriimérné hodnoty. Ve sledovaném ¢asovém obdobi byly celkem zjistény ¢tyfi dopravni
nehody, pfi kterych byla 1 osoba lehce zranéna. Zvlasté pozitivnim zjiSténim je absence vdainych
nehodovych udalosti, tedy nehod se smrtelnym, resp. tézkym zranénim. To lze pfisuzovat k vyrazné nizsi
intenzité provozu a skute¢nosti, Ze nejzatizen&ji dopravni smér (SEVER = ZAPAD) je bez koliznich bodd.

Cetnost dopravnich konflikt ve vztahu k celkové intenzité dopravniho proudu je v Lokalité 1 — SEVER
v porovnani sostatnimi obdobné zatiZenymi kfizovatkami statisticky lehce nadprimérna
(34 dopravnich konfliktd). V ramci prizkumu dopravnich konfliktd byl zaznamenan jeden pfipad
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kritického manévru, ale i fada dalSich rizikovych vzajemnych interakci mezi motorovymi tcastniky.
Tyto situace maji znacné vysoky nehodovy potencial vedouci ke vzniku vainych dopravnich nehod.
Za primarni pric¢inu vzniku téchto rizikovych situaci Ize jednoznacné oznacit vysokou dopravni zatéz.
Aktudlni kiizovatkové usporaddani pfi zvySené dopravni zatézi NEVYKAZUIJE spolecensky prijatelnou
uroven bezpecnosti silni¢niho provozu.

V pfipadé Lokality 2 — JIH je éetnost dopravnich konfliktli ve vztahu k celkové intenzité dopravniho
proudu v porovnani s ostatnimi obdobné zatizenymi kfiZovatkami statisticky lehce podprimérna
(14 dopravnich konflikt(). Byly evidovany pouze dva dopravni konflikty, pfi kterych doslo k vzajemné
interakci dvou vozidel a byly ohodnoceny stupném zavaznosti 1. Za primarni problém zde Ize oznacit
neprehledné vedeni hlavni silnice, ktera je vedena v reiimu zalomené prednosti. Ridi¢i v disledku
nedostatecného dopravniho znaceni jednoznacné nevi, jakym smérem je vedena hlavni silnice. Souc¢asné
situaci nenapomaha skutecnost, Ze rfesena plocha kfizovatky je velmi rozlehld a samotné usmérnéni
je realizovano pouze formou dopravnich stinG VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobézné ¢ary“. Souhrnné Ize uzavfit,

Ze prestoze neni situace kriticka, identifikované nedostatky posuzované kfizovatky negativné ovliviuji

uroven bezpecénosti tohoto dopravniho uzlu.

V ramci provedené Bl PK ve sledované oblasti bylo identifikovano celkové 10 dopravné-bezpecnostnich
deficitl. Zavainost evidovanych rizik byla stanovena v péti pfipadech jako NIZKA, ve ¢tyfech pripadech
jako STREDNI a poslednimu riziku byla pfifazena zavaZnost. Konkrétné byly identifikovany tyto
dopravné-bezpecnostni zavady:

e VYSOKE Riziko €. 1 — Nedostateéna kapacita severni kfizovatky,

e STREDNI Riziko €. 2 — Neadekvatni Ghel napojeni vedlejsich ramen v severni kfizovatce,

e STREDNI Riziko ¢. 3 — Neadekvatni technicky stav vozovky,

e STREDNI Riziko &. 4 — Neadekvatni provedeni autobusovych zastavek VHD na silnici 111/007 24,

e STREDNI Riziko €. 5 — Pferusené boéni svodidlo na mostnim objektu,

e NIZKE Riziko &. 6 — Rozlehlad plocha kfizovatky a neadekvatné provedené dopravni ostrivky
v jizni kfiZovatce,

e NIZKE Riziko €. 7 — Neadekvatni umisténi, absence a stav SDZ,

e NiZKE Riziko €. 8 — Vy¢nivajici betonova Eela nosné zdi mostniho objektu,

e NiZKE Riziko €. 9 — Opotfebované VDZ v fe$ené oblasti,

e NiZKE Riziko €. 10 — Poskozeny poklop kanalizaéni vpusti.

Na zakladé vyse uvedenych konsekvenci vyplyvajicich z provedené komplexni analyzy charakteristik

chovani dopravniho proudu a soucasné z dopravné-inZzenyrského posouzeni zkoumané lokality,

lze posuzovanou lokalitu oznaéit z pohledu aktudlni Urovné bezpecnosti silnicniho provozu

za _rizikovou. Tato vyslednd kalkulace tUrovné bezpecnosti spociva v koexistenci parcidlnich rizik,
které byly identifikovany vramci dil¢ich analytickych cinnosti (radarové méreni rychlosti,
analyza nehodovosti, sledovani dopravnich konfliktl, bezpeénostni inspekce PK a seznameni
se s charakterem lokality v ramci mistniho Setifeni). Vzhledem k témto zjiSténym skutecnostem je nutné

v souladu s celospolecenskym zdjmem navrhnout takova koncepcni feSeni posuzované lokality

(pfechodné a vyhledové — optimalni povahy), ktera povedou ke zvySeni aktualné neuspokojivé urovné
bezpecnosti silniéniho provozu.
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10. Formulace navrhu sanaénich opatreni

Na zakladé syntézy zjisSténych informaci v predchozich kapitolach byly pro kazdou z resenych kfizovatek
navrzeny dvé varianty dopravniho feSeni, které svym charakterem eliminuji vySe uvedené nedostatky.

Se zachovanim prlisecné kfizovatky v Lokalité 1 — SEVER nebylo od pocatku poditano, a to predevsim
zdlvodu vycerpani kapacity vzapadnim ramenu (viz podkapitola 4.1), kdy by Zadné z moznych
nizkonakladovych opatfeni vtéto lokalité nezlepSilo soucasnou neuspokojivou dopravni situaci.
Na zakladé toho zde byla navriena okruini kfizovatka (dale jen ,, OK“) ve variantnim provedeni

(viz Obrdzek 100 a Obrdzek 101). OK ma oproti prisecné kfizovatce vyssi kapacitu, takie ma vyssi
potencial omezit vyskyt dopravnich kongesci v zapadnim ramenu kfizovatky v dobé dopravnich $picek.

Navrzené varianty se od sebe liSi pouze zplisobem provedeni severniho ramene kfiZovatky (silnice
111/007 27). V jednom pfipadé bylo navrieno rozsifeni dopravniho ostrivku prfed vjezdem do OK,
které umoini snazsi prechazeni PK chodcim, ktefi se zde pohybuji mezi autobusovymi zastavkami.
V druhé varianté nebylo rozsifeni navrieno, kdy v tomto pfipadé chodci prekonavaji celou Sifi silnice
na jeden prichod, resp. bez moznosti bezpeéného zastaveni mezi jizdnimi pruhy.

SEod Tisasi

i
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Obrdzek 100 — Lokalita 1 — SEVER — varianta 1 — Obrdzek 101 — Lokalita 1 — SEVER — varianta 2 —
okruZni kriZovatka. s rozsifenym dopravnim stinem (severni rameno).

V ptipadé Lokality 2 — JIH bylo uvaZovano v jedné z variant se zachovanim stdvajiciho stavu. Soucasné
dopravni usporadani (kfiZovatka se zalomenou prednosti v jizdé) neni obecné z pohled bezpecnosti
provozu optimalni, avsak vzhledem k zjisténym prepravnim vztah(m (nejvétsi zatizeni ve sméru SEVER =
ZAPAD, viz podkapitola 4.2) je od@ivodnéné. Pro tuto variantu (viz Obrdzek 102) bylo navrieno realizovat
fyzické dopravni ostrivky pro lepsi usmérnéni dopravniho proudu a dale obnova VDZ.

Druha varianta (viz Obrdzek 103) predpoklada realizaci okruzni kfizovatky, ktera je navrzena obdobnym
zpUsobem jako v pripadé Lokality 1 — SEVER. OK v tomto pfipadé vhodnym zplsobem eliminuje nevyhody
kfizovatky se zalomenou prednosti v jizdé.
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Obrdzek 102 — Lokalita 2 — JIH — varianta 1 — Obrdzek 103 — Lokalita 2 — JIH — varianta 2 —
zachovani stdvajiciho dopravniho uspordadani. okruZni kriZovatka.

Po predstaveni vyse popsanych variant severni a jizni posuzované kfiZzovatky na setkdni se zadavatelem

posouzeni (KSUS), se zastupci mésta Slany a s pfislusniky DI PCR Gzemni odbor Kladno byly vybrany

pro detailnéjsi rozpracovani konkrétni varianty. V pfipadé Lokality 1 — SEVER byla zvolena varianta 2

s rozsSifenym dopravnim ostriivkem v severnim ramenu. Lokalita 2 — JIH byla dale rozpracovana

ve stavajicim dopravnim usporadani s doplnénim fyzickych ostrivkl a obnovou VDZ (varianta 1).

Na zakladé zvolenych variant byl zpracovan vysledny navrh popsany nize.

10.1 Popis vybranych (akceptovanych) navrha

Koncepce prostorového reseni okruzni kfizovatky byla vyvozena na zakladé priniku poZadavki z oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu (eliminace tangenciadlniho prljezdu kfiZzovatkou), Sirky zpevnéné Casti
vozovky a poZadavkd na prljezd zjisténé skladby dopravniho proudu (kfiZovatkové pohyby navésovych
souprav). Dalsim vyznamnym kritériem byl poZadavek na eliminaci veskerych stavebnich Uprav, které
by vyznamné komplikovaly navazujici administrativni proces realizace pfedmétného zaméru zmény
dopravniho uspofadani v misté posuzované lokality. Konkrétni podobu navriené c¢tyframenné
jednopruhové okruzni kfizovatky elipsovitého tvaru uvadi nasledujici Obrazek 104 (viz Priloha 3.A).

Okruzni kfizovatka je realizovéna v souladu s pozadavky CSN 73 6102 [10], resp. TP 135 [18] a nasledné
ovérena pomoci vleénych kfivek smérodatnych vozidel definovanych v TP 171 [20]. Navrh byl provéren
prijezdem navésové soupravy délky 16,5 m (viz Pfiloha 5.A), nadrozmérnym vozidlem s délkou nakladu
45 m (viz Ptiloha 5.B) a vozidlem zimni Udrzby (viz Pfiloha 5.C).

Prostorovy navrh v podobé okruzni kfizovatky ovalného tvaru je ovlivnén soucasnym usporadanim
zpevnénych ploch, poZadavky na dopravni obsluznost a vlecnymi kfivkami ndvrhovych vozidel. Jedna
se o jednopruhovou c¢tyframennou okruzni kfiZovatku s vnéjSim primérem D = 30,5 m s atypickym
vlozenim pfimych usekii o délce 22,5 m mezi dva polokruhy. Sitka jizdniho pasu je 6 m, pojizdény
prstenec byl navrzen o $iti 1,8 m, resp. 2,8 m a rozmér stfredového ostrova je plochy 35,4 m x 14,9 m.
Za ucelem eliminace rizikovych tangencialnich prijezdt byla do pojizdéného prstence navriena
instalace zpomalovacich polstafi, a to po celém obvodu. Dle soucasnych poznatk(l z praxe se jako
nejvhodnéjsi zplsob s nejdelsi Zivotnosti jevi instalace zpomalovaciho polstare formou lepeni
dvouslozkovym lepidlem s vyuZitim jednoho (stfedového) vrutu do hmozdinky pro urychleni montdaze.
V dopravnich stinech VDZ V 13 ,,Sikmé rovnobéZné ¢ary“ na jsou navrzeny kratké pii¢né prahy (DZ Z 12),
a to za ucelem dosaZeni vhodné trajektorie prljezdu automobilu a soucasné umoznéni prujezdu
nadrozmérné soupravy pres dopravni stin.
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Obrdzek 104 — Ndvrh koncepce reSeni — Lokalita 1 — SEVER.

Pro zajisténi adekvatni postfehnutelnosti docasné okruzni kfizovatky bylo po obvodu stfedového
ostrova navrieno vyskladani betonovych svodidel (typ CITY BLOCK) s vystrainym Zluto-Cernym
natérem. Zaroven do stfedového ostrova pred kazdy vjezd do okruzni kfiZovatky byla navrzena instalace
DZ Z 3 ,Smérova tabule” a do dopravnich stinl v misté vjezdu na OK bylo navrzeno umistit SDZ C 4a
,,Prikdzany smér objizdéni vpravo”.

Obé Fesené kfizovatky se nachazeji na trase, kudy je vedena doprava nadrozmérnych nakladu.
Dle konzultace s dotéenymi dopravci zde dochazi k prijezdu souprav o délce pfiblizné 35 m minimalné
jednou tydné, méné casto pak i souprav o délce az 50 m. Za timto ucelem byl ve stfedovém ostrové
navrzen koridor o Sifce 6 m, ktery umozni pfimy prijezd nadrozmérnych souprav ve sméru SEVER < JIH.
Pro jizdu ve sméru SEVER <> ZAPAD bude nutné pro soupravy o délce 40 m a vice (v zavislosti na typu
fizeni pouzitych privés) demontovat SDZ C 4a v pfedmétnych ramenech.

vev

V severnim ramenu k¥iZovatky je navrZena nova poloha stavajici obousmérné autobusové zastavky
,Jemniky, KfiZovatka Knoviz“. V disledku moZnosti zruseni fadicich pruhl pred kfizovatkou po zméné
dopravniho reZimu bylo moZzné umistit autobusovou zastdvku do samostatného zalivu o Sifce 3,25 m
mimo pribéziné jizdni pruhy. Pro usnadnéni prekonani silnice 111/007 24 byl rozsifen dopravni stin
pred okruzni kfiZzovatkou, ¢imzZ vznikne dopravni ostrQvek o $iti 2,5 m. Pfistup na autobusovou zastavku
z obce Knoviz a Jemniky je chodclim umoznén v soucasnosti pouze prostorem vozovky. Resitelsky tym

doporucuje zahajit projekcni pFipravy za Gicelem realizace adekvatni pésiho napojeni uvedenych obci.

Na zménu dopravniho reZimu v severni kfizovatce bude upozornéno pomoci SDZ IP 22 ,Zména
organizace dopravy” se symbolem SDZ A 22 ,Jiné nebezpeci” a textem ,,POZOR zména pfednosti v jizdé”“.
SDZ IP 22 bylo navrieno umistit v dostatecné vzdalenosti pred kfizovatkou na silnici 111/007 24,
kde je vsoucasné dobé vedena hlavni silnice. SDZ bude realizovano ve Zlutozeleném provedeni
a po tiech mésicich bude demontovano.
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Dale bylo pro tuto navrZenou variantu vypracovano kapacitni posouzeni (viz Pfiloha 1.E a Pfiloha 1.F).
Pozadovany stupert UKD na vjezdech pro silnici I. t¥idy je C, resp. E pro silnici lIl. tFidy. Kapacitni posouzeni
bylo opét zpracovdno pro ranni a odpoledni dopravni Spicku samostatné. V obou pripadech byla
vypoctem stanovena vysledna kapacita pro vSsechny vjezdy na stupen A (doba zdrZeni velmi mal3)
se stfedni dobou zdrZeni mensi nez 10 sekund. Kapacita vyjezdu ve vSsech ramenech byla stanovena jako
vyhovujici. V tomto pripadé lIze kapacitni posouzeni povaZovat pouze za orientacni, jelikoZ ve vypoctu
nelze zohlednit specificky tvar okruzni ktiZovatky. VloZeni pfimych Usek( mezi dva polokruhy nebude mit
vyrazny negativni vliv na pfesnost posouzeni. Naopak oddalenim dvou nejzatizenéjsich vjezda (severni
a zapadni rameno) do okruzni kiizovatky lze oéekavat spise pozitivni ovlivnéni vysledného stupné UKD.

Z charakteru prostorového feSeni (okruini kfizovatka s vlozenymi pfimymi useky) vySe uvedeného
navrhu je ziejmé, Ze jeho funkcénost bude vyznamné ovlivnéna kvalitou samotné realizace. Fakticky
pouze metodicky spravné provedeni predloZzeného ndvrhu bude umoZnovat zajisténi zhotovitelem
posouzeni predikované adekvatni funkénosti. Za Gc€elem zajisténi spravného provedeni okruZni
ktizovatky byl realizovan detailni situacni vykres (viz Pfiloha 3.B), kde je predmétny navrh umistén na

ortofoto podkladové mapé (viz Obrdzek 105). Dale byly pro umoznéni presného vytyceni OK do vykresu
pridany orientacni body, jejichZ geografickou polohu specifikuje Tabulka 7.

Obrazek 105 — Situace okruzni kfiZovatky na ortofoto podkladové mapé (Priloha 3.B).
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Tabulka 7 — Pomocné orientacni body pro vytyceni stavby ve stdtnim souradnicovém systému S-JTSK.
ID X Y ID X Y

S.1 1026064.665 761926.731 VDZ.2.8 1026060.322 761902.680
BS.1 1026065.029 761939.348 VDZ.2.9 1026065.047 761904.262
BS.2 1026052.591 761923.052 VDZ.2.10 | 1026070.599 761909.231
BS.3 1026051.101 761917.787 VDZ.2.11 1026076.855 761917.428
BS.4 1026059.010 761920.656 VDZ.2.12 | 1026084.231 761927.140
BS.5 1026072.171 761925.431 VDZ.2.13 | 1026086.765 761936.763
BS.6 1026074.091 761926.662 VDZ.2.14 | 1026085.703 761941.322
BS.7 1026076.873 761930.308 VDZ.2.15 | 1026081.937 761946.796
BS.8 1026075.404 761940.801 VDZ.2.16 | 1026077.337 761949.912
BS.9 1026054.438 761912.296 VDZ.2.17 | 1026069.213 761950.692
BS.10 1026060.079 761911.248 VDZ.2.18 | 1026064.480 761949.131
BS.11 1026064.436 761914.012 VDzZ.3.1 1026066.228 761962.723
BS.12 1026066.315 761916.479 VDZ.3.2 1026094.779 761944.667
BS.13 1026059.547 761914.468 VvDZ.3.3 1026107.066 761945.776
VDZ.1.1 1026064.205 761941.235 VDZ.3.4 1026093.030 761940.022
VDZ.1.2 1026057.379 761932.292 VDZ.3.5 1026108.168 761941.272
VDZ.1.3 1026050.554 761923.349 VDZ.3.6 1026092.726 761937.409
VDZ.1.4 1026048.825 761915.981 VDZ.3.7 1026090.864 761932.616
VDZ.1.5 1026052.239 761910.451 VDZ.3.8 1026098.206 761934.318
VDZ.1.6 1026058.440 761908.502 VDZ.3.9 1026109.213 761937.398
VDZ.1.7 1026065.260 761912.125 VDZ.3.10 | 1026063.057 761893.281
VDZ.1.8 1026072.085 761921.068 VDZ.3.11 | 1026035.846 761907.756
VDZ.1.9 1026078.911 761930.011 VDZ.3.12 | 1026021.118 761905.021
VDZ.1.10 | 1026080.607 761937.540 VDZ.3.13 | 1026020.195 761908.920
VDZ.1.11 | 1026077.102 761943.027 VDZ.3.14 | 1026023.070 761909.774
VDZ.1.12 | 1026070.850 761944.846 VDZ.3.15 | 1026031.307 761911.412
VDZ.2.1 1026056.672 761941.404 VDZ.3.16 | 1026031.624 761914.313
VDZ.2.2 1026052.610 761935.932 VDZ.3.17 | 1026022.303 761912.154
VDZ.2.3 1026044.920 761925.732 VDZ.3.18 | 1026019.427 761911.300
VDZ.2.4 1026042.841 761915.375 VvDZ.3.19 1026005.404 761905.830
VDZ.2.5 1026044.028 761911.417 VDZ.3.20 | 1026018.128 761915.087
VDZ.2.6 1026047.200 761906.877 VDZ.3.21 | 1026026.743 761917.435
VDZ.2.7 1026050.020 761904.685 VDZ.3.22 | 1026037.633 761919.634

V pfipadé Lokality 2 — JIH byla zvolena varianta se zachovanim stdvajiciho dopravniho uspofadani,
kde je hlavni silnice vedena ve sméru SEVER <> ZAPAD. Konkrétni podobu navrienych opatieni
ctyframenné kfiZovatky se zalomenou prednosti v jizdé uvadi nasledujici Obrdzek 106 (viz Priloha 4).

Za hlavni opatfeni Ize oznacit doplnéni stavajicich dopravnich stini na vedlejsich ramenech kfizovatky
o fyzické dopravni ostrtivky. Fyzické ostrlivky je navrZeno realizovat z mobilnich obrubnikd, kdy vnitini
plocha ostriivku bude vybetonovana. V misté rozstépu je do dopravnich ostrlvk( navrieno umistit
pro zajisténi adekvatni orientace SDZ C 4c ,,Pfikazany smér objizdéni vpravo a vlevo“.
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Obrdzek 106 — Ndvrh koncepce reseni — Lokalita 2 — JIH.

Dale doslo k doplnéni VDZ V 2b ,Podélna ¢ara prerusovana” na vniténi strané jizdnich pruhd hlavni
komunikace, resp. obnové VDZ V 2b na vnéjsi strané. K této Upravé bylo pfistoupeno po vyhodnoceni
dopravnich konfliktl (viz podkapitola 7.2), kde bylo zjisténo, Ze si néktefi fidi¢i pfi prajezdu kfizovatkou
nejsou jisti vedenim hlavni komunikace a dochazi k jejich bezdGvodnému zastavovani.

Na vedlejSich ramenech byla doplnéna VDZ V 5 ,Pricna ¢ara souvisla“, kterd umozni fidi¢im spravné
a bezpecéné zastaveni predevsim v jiznim ramenu (silnice 111/007 25) a soucasné tim dojde k usmérnéni
vlecnych kfivek smérodatnych vozidel definovanych v TP 171 [20]. Prostorové feSeni bylo soucasné
provéreno prlijezdem navésové soupravy délky 16,5 m (viz Pfiloha 5.D).

10.2 Svislé a vodorovné dopravni zna¢eni

Provedeni navrzenych svislych a vodorovnych dopravnich znadek bude odpovidat ustanoveni zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisti a vyhlasce
¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist [32] [33]. Budou spIinény podminky CSN EN 12899-1 [12], tykajici se stélych svislych dopravnich
znacek. Dale bude realizace v souladu s TP 65 [14], TP 100 [15], VL 6.1 [24], poZadavky na provedeni
a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD s. p., pfedeviim pak PPK-SZ [26] a dalimi relevantnimi
predpisy.

Kvalita svislého dopravniho znaéeni musi splfiovat pozadavky normy CSN EN 12899-1 [12] a byt
certifikovana autorizovanymi zkusebnami. VSechny znacky véetné nosnych konstrukci budou schvaleny
Ministerstvem dopravy pro pouziti na pozemnich komunikacich v CR. Cinnd plocha dopravnich znacek,
véetné grafiky, pisma, symboll a barevného provedeni, musi odpovidat platnym normam, zejména
Vzorovym listlm VL 6.1 [24] a pozadavkim na retroreflexni tridy folie.

Optimalizace Urovné bezpecnosti provozu v misté Uroviiovych
kiizovatek silnic II. t¥idy v ramci MUK délnice D7 exit 18 Knoviz 61



FAKULTA DO’PRAVNI' ’ ) Py CVUT
Ustav soudniho znalectvi v dopravé /\‘V%
3\

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

SDZ budou umistény kolmo ke sméru jizdy, pficemzZ nosné konstrukce nesmi zasahovat do prijezdného
profilu komunikace. V pfipadé potfeby mohou zasahovat do prostoru pro chodce, ale musi byt dodrzena
minimalni Sitka 1,5 m (v nékterych pripadech 0,9 m). Minimalni vodorovna vzdalenost mezi okrajem
znacky a krajnici bude 0,5 m, maximalné 2,0 m. Spodni okraj znacek bude ve vySce minimalné 1,5 m
nad vozovkou, s vyjimkou umisténi v obci nebo v mistech s vysokym pohybem chodcl, kde bude vyska
2,20 m, resp. 2,50 m v pripadé pohyb cyklistd [14].

Nosné konstrukce znacek budou vyrobeny z Zarové zinkovanych trubek o priméru 60 nebo 70 mm,
osazenych do zakladovych patek z betonu nebo hlinikovych patek upevnénych kotevnimi Srouby.
Velkoplosné dopravni znacky budou umistény na prihradovych nosnych sloupech kotvenych
do betonovych zaklada.

VSechny umistované znacky budou zakladni velikosti v retroreflexni Upravé.

VDZ musi odpovidat CSN EN 1436 [13] a Vzorovym listlim VL 6.2 [25], které upravuji pozadavky
na provedeni a materidly pro vodorovné dopravni znacky a TP 133 [17] asoucasné bude soulad
s pozadavky na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD s. p., konkrétné s PPK-VZ [27].
Znaceni bude provadéno jednotnym zplsobem s plynulym napojenim na existujici znaceni navazujicich
usekda.

V pfipadé aplikace na novy asfaltovy povrch bude VDZ provadéno ve dvou etapach. Prvni etapa zahrnuje
pouziti jednoslozkové barvy, zatimco ve druhé etapé, po stabilizaci vlastnosti povrchu, bude aplikovano
dvouslozkové plastové znaceni. V pfipadé aplikace na stavajici asfaltové povrchy bude pouzita
dvouslozkova plastova barva. Na dlazbé se bude provadét nastfik jednoslozkovou barvou, pokud neni
stanoveno jinak.

V pripadé existence stavajiciho VDZ, které neodpovida navrzené situaci, dojde k jeho odstranéni. Forma
odstranéni bude konzultovana se spravcem PK. Odstranéni bude provedeno tak, aby na povrchu vozovky
nezlstaly Zadné viditelné stopy po starém znaceni a nemohlo dojit ke zmateni fidicd.

Pfed vyrovou VLKP nachazejicich na pozemni komunikaci ve spravé RSD s. p. je pozadovano zaslat
vyrobni vykresy za ucelem revize na e-mail znacky@rsd.cz.
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11.Zaveér

Pfredmétné dilo bylo realizovdno za ucelem optimalizace urovné bezpecnosti a plynulosti silni€niho
provozu v misté stavajicich dvou extravilanovych priseénych kfizovatek silnic 111/007 12, 111/007 24
a ll1/007 25 se silnici 1/7, resp. dalnici D7 v misté mimouroviiové kfizovatky Knoviz (EXIT 18).

Primarnim cilem posouzeni bylo navrhnout takova opatieni, ktera zajisti, resp. vyrazné pomohou
k dosazeni celospolecensky pfijatelné Urovné bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu v misté
posuzované lokality a sou¢asné budou takové povahy, Ze bude moZna jejich rychla realizace. Za ucelem
zvySeni nazornosti navrzenych opatfeni bylo bezpeénostni posouzeni doplnéno o schematicky navrh
doporucenych rfeseni (viz Priloha 3 a 4).

Pro ziskani objektivnich podkladl byl v misté exponované lokality proveden priizkum dopravné-
inZenyrskych charakteristik (zjisténi intenzity, smérovosti a skladby dopravniho proudu a radarové
méreni rychlosti projizdéjicich vozidel) a jejich nasledné vyhodnoceni — sledovani dopravnich konflikth
a realizace bezpecnostni inspekce PK. Zaroven dopravné-bezpecénostni posouzeni obsahuje i rozbor
silni¢ni nehodovosti.

V rdmci vySe uvedenych postupu byla zjisténa soucasnd intenzita provozu, skladba dopravniho proudu,
zpusob a rychlost prijezdu vozidel a soucasné byly vramci zpracovani bezpecnostni inspekce PK
identifikovany idopravné-bezpecnostni deficity, které je vhodné v zajmu bezpecnosti provozu
eliminovat.

Posouzeni obsahuje navrh feseni upravy obou posuzovanych kfizovatek, ktery vzeSel z odsouhlasenych
variant v ramci spoleéného projednani se zadavatelem posouzeni (KSUS), se zastupci mésta Slany
a s prisludniky DI PCR. Navrh nahrazuje v Lokalité 1 — SEVER stdvajici priisenou kfizovatku za okruzni
kfizovatku s vnéjsSim primérem D = 30,5 m s atypickym vloZenim pfimych useku o délce 22,5 m mezi dva
polokruhy. V Lokalité 2 — JIH bude zachovano stavajici dopravni usporadani (kfizovatka se zalomenou
prednosti), aviak dojde k realizaci fyzickych dopranich ostriivk(i a obnové a doplnéni VDZ. Navriené
reSeni je prechodného charakteru, které bude v pfipadé funkénosti a dostatecné kapacity primarné
okruzni kfiZovatky nahrazeno trvalou variantou.
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